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Planverzeichnis

Die Larmkarten sind der schalltechnischen Untersuchung des Ingenieurblros ACCON (2020 (1)) als
Anlagen beigefiigt. Die Datengrundlage der Verkehrsmengen entspricht dem Stand 2017/18.

Larmkartierung AUSGANGSSITUATION UND PLANFALLE Stadt Ludwigsburg (ACCON Stand 2018

{19

Planinhalt Anlagennummer
Gutachten ACCON

Ausgangssituation

Larmkarte Ausgangssituation — Larmindex: Loy (24 Stunden) 1.1

Larmkarte Ausgangssituation — Larmindex: Lyign (22.00 — 6.00 Uhr) 12

Ausgangssituation: betroffene Gebdude Uber Grenzwert Loew/Lugn 70 / 60 dB{A) 2.1

Ausgangssituation: betroffene Gebiude Uber Grenzwert Loew/Luign 65 / 55 dB{A) 2.2

Lageplan Schulen und Krankenhauser 3

Planfille

Tempo 30: betroffene Gebdude Uber Grenzwert LoewLugn 70 / 60 dB{A) 4.1

Tempo 30: betroffene Gebdude Uber Grenzwert LoewLugn 65 / 55 dB{A) 4.2

Tempo 40: betroffene Gebdude Uber Grenzwert LoewLugn 70 / 60 dB{A) 51

Tempo 40: betroffene Gebaude Uber Grenzwert Loen/Luign 65 / 55 dB{A) 5.2

Hinweise zu den Karten:

Die Ausgangssituation entspricht dem Stand 2018.

Die Wirkungen der zwischenzeitlich angecrdneten und vom Regierungsprasidium
freigegebenen Geschwindigkeitsbegrenzungen in der Lechtstrale (nachts 30 km/h), der
Neckargroninger Strafe (ganztags 30 km/h) und der Ortsdurchfahrt von Poppenweiler
{ganztags 30 km/h} kénnen den Planfallkarten entnommen werden.

Die zwischenzeitlich angeordneten 40 km/h Hochstgeschwindigkeiten in der Friedrichstrale,
der Stuttgarter Strafe und der Schlossstrafe sind ebenfalls bei der Ausgangssituation noch
nicht berlcksichtigt. Sie sind den Karten des Planfalls Tempo 40 zu entnehmen.

Bereits ldnger bestehende Tempo 30-Regelungen wurden im Planfall Tempo 40 beibehalten.
Die Wirkungen von Tempo 30 nachts in der Frankfurter StraBe sind den Planen 4.1 bzw. 4.2
des Gutachtens zu entnehmen. Die Ausgangssituation bei 50 km/h den Planen 2.1 bzw. 2.2.
Der Ganztageswert Ly, ist jedoch in diesen Planen bei 50 km/h Uberhdht, da der reale Wert
durch die Mittelung Uber den ganzen Tag bereits gemindert ist. Auf der anderen Seite zeigen
die Plane bei 30 km/h zu positive Werte flir den ganzen Tag, da ja tagsiiber 50 km/h gelten.
Fir die Frankfurter StraBe wurde ebenfalls ein Wert fiir 40 km/h ganztags berechnet, da dieser
oft als Alternative zu Tempo 50 tags und Tempo 30 nachts gesehen wird (Plane 5.1 bzw. 5.2).

Fachbereich Nachhaltige Mohilitét Textteil Seite 4
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1. Allgemeines

1.1 Aufgabe und Ziel der dritten Stufe der Larmaktionsplanung

Zentrale Ziele der Larmaktionsplanung sind, schadliche Auswirkungen des Umgebungsldrms
grundsatzlich zu vermeiden, zu mindern cder in unempfindlichere Bereiche zu verlagern. Ferner sollen
ruhige Gebiete geschitzt werden, Der Larmakticnsplan ist spatestens alle finf Jahre fortzuschreiben,
um aktuelle Zahlen zur Verdnderung der Larmsituation zu erhalten. Durchgeflhrte
Larmminderungsmalnahmen sind zu Uberprifen und weiterhin notwendige MaBnahmen festzulegen.
Im Vardergrund stehen dabei die Verbesserung des Gesundheitsschutzes und die Erh&hung der
Lebensqualitit.

Seit der Verabschiedung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung fUr Ludwigsburg im Jahr 2015 gab es
einige Anderungen im Verfahren und in der Einschétzung der Bedeutung der Larmgrenzwerte.
Hervorzuheben sind:

- Fir Aktionspldne gegen Schienenverkehrsldrm ist in Deutschland seit 2016 das
Eisenbahnbundesamt {(EBA) zustandig. Kommunen werden durch das EBA als Trager
offentlicher Belange nur noch beteiligt (2). Ferner wurde der pauschale Abzug von 5 dB(A) als
Schienenbonus abgeschafft. Die ndchste Kartierung steht fUr 2022 an. Die bundesweite
Pricritdtenliste muss dann erneut angepasst werden.

- Die Ausltsewerte fUr LArmsanierungsmaBnahmen an Stralen in der Baulast des Bundes
wurden erneut abgesenkt (3}, Damit wurde unter anderem auf Erkenntnisse Uber die
Schadlichkeit des Larms fir die Gesundheit reagiert.

- Ein Gerichtsurteil hat die Handlungsspielraume von Kommunen bei der sachgerechten
Abwagung Uber MaBnahmen der Geschwindigkeitsbegrenzung im Rahmen der
Larmaktionsplanung gestarkt {(VGH BW zur Bindungswirkung von Larmaktionsplanen, Az: 10 8
2449/1 {4)). Nach wie vor lasst sich jedoch kein unmittelbarer Rechtsanspruch auf
Festsetzung und Durchfiihrung bestimmter MaBnahmen aus einem Larmaktionsplan ableiten.

- Unter anderem aus Grinden der Luftreinhaltung wurde in einigen Straflen bereits Tempo 40
ganztags angeordnet.

1.2 Beschreibung der Stadt Ludwigshurg und der Hauptlarmquellen im StraBenverkehr

Die Stadt Ludwigsburg ist mit ca. 93.500 Einwohnern und ca. 55.000 sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten eine der wichtigsten Mittelstadte der Wirtschaftsregion Stuttgart in Baden-wirttemberg.
Die Stadtfliche umfasst 43,35 km? bei einer Bevdlkerungsdichte van iber 2.000 Einwohnern/km2.

Die Stadt ist tUr den Kfz-Verkehr durch die Bundesautobahn A 81 {Stuttgart - Wirzburg) und die B 27
{Stuttgart — Heilbronn) sowie ergdnzende Landes- und Kreisstralien leistungsstark angebunden, hat
jedoch durch die intensiven Pendler- und Wirtschaftsbeziehungen auch wesentliche Quell-, Ziel- und
Durchgangsverkehrsanteile zu bewdltigen. Die B 27 durchschneidet mit einem vier- bis sechsspurigen
Ausbau den Stadtraum.

Der Ludwigsburger Bahnhof {zwei 5-Bahn-Linien, Regional- und Fernverkehr} mit dem Zentralen
Omnibusbahnhof (ZOB) hat den siebtgréBten Personenumschlag aller Bahnhofe in Baden-

Wirttemberg.

Fachbereich Nachhaltige Mohilitét Textteil Seite b
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Die Larmaktionsplanung umfasst in der 3. Stufe offiziell Autobahnen, Bundes- und Landesstraflen mit
einer Verkehrsmenge von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr bzw. ab ca. 8.200 Kfz/24 h (Pflichtkartierung). Um
die reale Belastungssituation in Ludwigsburg angemessen wider zu spiegeln, hat die Stadt Ludwigsburg
erneut wie bereits mit der 2. Stufe ergdnzend alle StraRen ab 8.200 Kfz/24 h untersuchen lassen. Bei
vermutet hdheren Larmpegeln wurden vereinzelt auch StraBen oder Teilstrecken mit geringeren
Verkehrsmengen aufgenommen. Details sind den Larmkarten zu entnehmen.

Tahelle 1: Wichtige Hauptverkehrsstrafen in Ludwigshurg

StraBen ab & Millionen Kfz/Jahr StraBBen mit 3 his 6 Millionen Kfz/lahr

Autobahnen, Bundes- und LandesstraBen Autobahnen, Bundes- und LandesstraBen

e BAB A &1: Heilbronn - Stuttgart L 1138: Markgrininger StraBe

e SchlossstraBBe, Frankfurter StraBe, L 1143: HohenzollernstraBe
Stuttgarter StraBe, Heilbronner Strafe (B
27 Kreis- und StadtstraBen (erganzend)}

o Neckartalstrape (L 1100)

e Marbacher Strake (L 1124)

e Beihinger StraBe, Bottwartalstralie
(L1129

e Ludwigsburg-Mord (L 1133)

e Schwieberdinger StraBe, Keplerstralie,
FriedrichstraBe (L 1140)

e Abelstrale, Marienstrale, Uhlandstrale

o BahnhofstraBe, Myliusstralie,
Arsenalplatz

o FriesenstraBe, WestfalenstraBe

o Asperger StraBe, Osterholzallee

e Eglasheimer StraBe, Schlieffenstrafe

e HauptstraBe, LechtstraBe (K 1664)

Kreis- und StadtstraBen (ergénzend) e Hindenburgstrale
e Aldinger StraBe (K 1692) e Leonberger StraBe
e August-Bebel-Strafe e NeckarstraBe, Oststralle
o KurflrstenstraBie o Pflugfelder Strafe
e Martin-Luther-StraBe o Reuteallee
e Rohert-Franck-Allee (K 1692) o Heimengasse, Uferstralle (K 1663)

e Schillerstrafe,
e Schorndorfer StraBe
o WilhelmstraBe

1.3 Fiir die Aktionsplanung zustindige Behirde

Mach § 47e Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und der EU-Umgebungsldrmricht-linie (RL
2002/49/EG, Anhang V 1.) wurde flir Baden-Wiirttemberg durch das Land festgelegt, dass die
Kommunen flr die Larmaktionsplanung zustdndig sind. In Ludwigburg ist dies:

Stadt Ludwigsburg (Gemeindeschlissel: Baden-Wirttemberg 118048),
Fachbereich Nachhaltige Mobilitat, wilhelmstraBe 5, 71638 Ludwigsburg

Ansprechpartner: Dipl.-Ing. Christoph Hubberten, Dipl.-Ing. Gerhard Ressler,
Telefon: 07141/910-4521, Telefax: 07141/210-3010
E-Mail: laerm@ludwigsburg.de Internet: www ludwigsburg.de\laerm

Fachbereich Nachhaltige Mohilitét Textteil Seite 6
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1.4 Rechtlicher Hintergrund

Wesentliche Rechtsgrundlagen fur die Larmaktionsplanung sind:

o [ie Richtlinie 2002/49/EG des europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002
ber die Bewertung und Bekampfung ven Umgebungsldrm (Umgebungslarm-richtlinie, ULR,
Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften L 18%/12 vom 18.07.2002) (5}, Die EU-
Umgebungslarmrichtlinie legt die Mindeststandards fiir die Larmaktionsplanung einheitlich fir
die EU mit dem generellen Ziel der LArmminderung fest. Sie verfolgt ferner den Anspruch der
langfristigen Larmvorsorge, z. B. durch den Schutz ruhiger Gebiete.

e Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerdusche, Erschitterungen und ahnliche Vaorgdnge (Bundes-Immissionsschutz-Gesetz,
BImSchG) vom 15, Marz 1974 (BGBI. | 5. 721, 1193) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17. Mai 2013 (BGBI. | 5. 1274), das durch Artikel 1 des Gesetzes vom 2. Juli 2013 (BGEI.
| S. 1943) geandert worden ist {8). Mit dem BImSchG (§8 47 a - f) und weitere Verordnungen
wurden im Jahr 2006 fiir Deutschland Einzelheiten naher geregelt (zu bertcksichtigende
Larmquellen, Larmkartierung, Berechnung der Betroffenenzahlen, Offentlichkeitsbeteiligung
usw.) {71 {8) {9) {10). Berechnungsvorschriften fir den Umgebungslarm und die
Larmkartierung werden erganzend in der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV)
geregelt (6).

1.5 Geltende Grenzwerte

Geltende nationale Grenzwerte sind im Anhang 1 Seite 55 zusammengefasst. Die dort aufgelisteten
Tag-/Nacht-Werte beruhen jedoch auf anderen Ermittlungsverfahren als die in den strategischen
Larmkarten angegebenen Larmindizes Ly, {DEN = Day Evening Night) und Lyg+. Vor allem sind die
Tageswerte nicht vergleichbar, da der Tageswert in Deutschland den Mittelungspegel von 6 — 22 Uhr
umfasst {11}, wahrend der ,Ganztageswert® nach EU-Richtlinie sich tatsdchlich auf 24 Stunden mit
Aufschlagen fur Abend und Nacht bezieht {8} (9). Zur Vorbereitung der Antrdge auf
Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Larmschutzgrinden mussten deshalb ergdnzende Berechnungen
nach deutschen Richtlinien durchgefihrt werden, da die Werte um +/- 3 dB{A} abweichen kdnnen.

Larm ist gemal § 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 der Verordnung lber die Larmkartierung (34. BImSchV)
grundsatzlich in Bereichen mit LArmpegeln Gber 55 dB(A) Ly, und 50 dB(A) Ly zu kartieren (2). Ab
65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) nachts sind bei mehr als 50 Betroffenen in einer Gemeinde
Larmaktionspldne aufzustellen. Mit den letztgenannten Werten sind bereits die aktuellen
Larmsanierungsgrenzwerte fiir Wohnen (berschritten. Sie liegen derzeit bei 64 dB{A) tags und 54
dB{A} nachts fiir Wohngebiete und bei 66 dB(A) tags und 56 dB(A) nachts fiir Mischgebiete.

Fachbereich Nachhaltige Mohilitét Textteil Seite 7
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2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Daten (helastete Menschen, Fldchen, Einrichtungen) sind bei der Erarbeitung der Larmkarten
ermittelt worden {1). Betroffene Flachen und Gebdude sind den Karten zu entnehmen. Alle Angaben
zur Larmaktionsplanung Ludwigsburg beziehen sich auf die Gesamtbetrachtung der stadtischen
Kartierung. Da bereits seit 2007 und 2012 in Ludwigsburg zusatzliche StraBen betrachtet werden, sind
die Zahlen h&her als von der LUBW nur fUr Autobahn, Bundes- und LandesstraBen ausgewiesen. Die
zugehdrigen gesamtstadtischen Ldrmkarten sind eingestellt unter www ludwigsburg de\laerm.

Tahelle 2: Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstralen helasteten Menschen*

Lur, Belastete Menschen Lnignt Belastete Menschen
dB(A) StraBenldrm dB{A} StraBenldrm
2012 2018 2012 2018

lber 80 o o lber 70 o o
liber 75 his 80 210 10 liber 65 his 70 340 g0
liber 70 his 75 1.550 900 {iber 60 bis 65 1.660 940
{iber 65 his 70 3.630 3.250 {iber 55 bis 60 3.700 3.360
{iber 60 his 65 5760 5.860 {iber 50 bis 55 £.400 6.440
{iber 55 his 60 9.030 7.850 {iber 45 bis 50 10.550 8.420
Summe 20,180 17.870 Summe 22.650 19.240

* Flachenhafte Kartierung des Strallenverkehrslarms der Stadt Ludwigsburg 2012 / 2018 (1),

Tahelle 3: Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Flache, Wohnungen, Schul-
und Krankenhauser *

Lir Belastete Flache Belastete Belastete Belastete
dB{A) km2 Wohnungen Schulgebdude™™ Krankenhauser
StraBenldrm StraBenldrm StraBenlarm StraBenldrm
Jahr 2012 2018 2012 2018 2012 2018 2012 2018
{iber 55 bis 65 10 8.8 7.000 6.530 14 22 1 0
{iber 65 bis 75 3 3.3 2.500 2.000 1 3 0 0
liber 75 1 0.6 100 0 0 0 0 0
Summe 14 12,7 9.600 8.530 15 25 1 0

*  Flachenhafte Kartierung des Straenverkehrslarms der Stadt Ludwigsburg 2012/2018 {1)
=* Datengrundlage der Schulgebdude wurde aktualisiert.

Die Tabellen zeigen die Verbesserungen durch die bisher getroffenen MaBnahmen in einzelnen
Larmschwerpunkten trotz gestiegener Einwohnerzahlen. Dabei ist zu bedenken, dass die Zunahme der
Einwohnerzahl Oberwiegend in neuen Wohngebieten abseits der HauptverkehrsstraBen stattfand.
Lediglich die Uberbauung des friheren Walcker-Areales an der SchlossstraBe bildet einen besonderen
Schwerpunkt, da die Umgebungslarmrichtlinie die dort getroffenen Larmschutzmalnahmen
rechnerisch nicht berlicksichtigt. Die Schulgebdude wurden differenzierter erfasst als im Jahr 2012, so
dass die statistische Verschlechterung nicht immer mit einer realen Neubelastung einhergeht.

Fachbereich Nachhaltige Mohilitét Textteil Seite 8
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Bei der Bewertung der Verbesserungen ist ferner darauf hinzuweisen, dass mit der schrittweisen
Modernisierung der Verkehrsdetektoren Verkehrsmengen besser ganzjahrig ausgewertet werden
konnten. Die Unsicherheiten der Hochrechnungen von nur wenigen Zahlwerten auf ganzjahrliche
Mittelwerte wurden dadurch verringert. Ebenso gab es Korrekturen der Einwohnerzahlen.

Abbildung 1: Durch Verkehrsldrm betroffene Einwohner in Ludwigshurg

Durch StraBenverkehrslarm betroffene Wohnbevidlkerung in Ludwigsburg
Entwicklung 2012 - 2018

25000

20000
760, 3700 1020

3630 3360 m sehr stark belastet /
Auslésewerte der

15000 3250 — Larmaktionsplanung

6400 liberschritten (70/60 dB(A))

5760 6440 stark belastet /

5860 Sanierungwerte
liberschritten / Gesundheit
gefahrdet (65/55 dB(A))

Betroffene

belastet / Immissions-
grenzwerte gemaB 16.
BImSchV Uberschritten
(60/50 dB(A))

10000
mmaBig belastet /

) I I
Y Planungswerte nach DIN

L_DEN 2012 L_DEN 2018 L_Night 2012 L_Night 2018 18005 Uberschritten (ab
55/45 dB(A))

L_DEN = Larm ganztags L_Night = Larm nachts

Quelle: Ausweartungen ACCON (1)

Neben den erkennbaren Abnahmen in der hdchsten Belastungsstufe ist zu berlicksichtigen, dass fiir
alle Betroffenen in den StraBen mit L&rmminderungen die Entlastung spilrbar ist.

Im Jahr 2020 wurde auf der Friedrichstraie (L 1140} und auf Teilabschnitten der B 27 (Stuttgarter
StraBe und Schlossstraie) Tempo 40 ganztags im Rahmen der Luftreinhaltung eingefiihrt. In der
Ortsdurchfahrt der B 27 in Eglosheim (Frankfurter StraBe/Heilbronner StraBe) gilt nachts maximal 30
km/h. Diese MaBnahmen reduzieren die Werte von 2018 weiter. Die Zahl der stark bzw. sehr stark
Belasteten {(Larmwerte tags ab 65 dB({A), nachts ab 55 dB(A)) dUrfte nunmehr um tags etwa 150 und
nachts um ca. 280 Persanen niedriger liegen.

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

Fir eine Bewertung der Larmsituation kénnen die Angaben in den vorhandenen Regelwerken (siehe
Anlage 1) zur Orientierung herangezogen werden. Ferner bieten der Kooperationserlass des
Verkehrsministeriums Baden-Wilrttemberg vom 29.10.2018 sowie ein Urteil des VGH Baden-
Wirttemberg eine Entscheidungshilfe { {2}und {4)). Aus diesen Quellen I&sst sich die Larmbelastung
von Betroffenen wie folgt bewerten:

Fachbereich Nachhaltige Mohilitét Textteil Seite 9
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Tahelle 4 Bewertung der Belastungssituation

Pegelbereich Pegelbereich Bewertung Erlauterung
LDEN I-night

>65 bis 70 dB(A)} | >55 bis 60 UB(A) Hohe Belastung Gesundheitskritischer Bereich. Mit der

Lirmaktionsplanung ist darauf hinzuwirken,
diese Werte nach Mioglichkeit zu unterschreiten.
((2), 5. 4)

Die ahbgesenkten Auslosewerte fiir die
Lirmsanierung sind in allgemeinen
Wohngebieten iiherschritten.

>59 his 65 dB{A) | >49 his 55 dB(A) Belastung Die Immissionsgrenzwerte nach
Bundesimmissionsschutzverordnung (16.
BImSchV (12)) fiir allgemeine Wohngehiete sind
iiberschritten. Damit ist eine allgemeine
Gefahrenlage gemiR § 45 Ahs. 9 Satz 3 S$tV0
gegeben. Es hesteht Anspruch auf eine
ermessensfehlerfreie Entscheidung iiber
verkehrsheschrankende MaBnahmen ( (4), 8. 17,
VGH Baden-Wiirttemberg, Az. 10 § 2449/17, Rn.
33)

Erlauterungen:
e Ly Larmbelastung gemittelt (ber Tag, Abend und Nacht mit Zuschlagen fiir den Abend
und die Nacht (Day Evening Night)
e Lnigrv: LArmbelastung gemittelt (iber die Nacht (Night)
* Sanierungslarmwerta wurden 2020 auf 64 dB(A} tags bzw. b4 dB(A) nachts abgesenk! (3)

Grundsatzlich ist folgendes zu berlcksichtigen:

e [in gesetzlicher Anspruch flr die belasteten Einwohner auf LArmminderung allein aus der
strategischen Larmkartierung entsteht nicht. Der Larmaktionsplan bindet lediglich die
Kommunen, die Realisierung der beschlossenen MaBnahmen weiter zu verfolgen.
StraBenverkehrsbehérden milssen rechtmaBig beschlossene MaBnahmen umsetzen.

e In Misch- und Kerngebieten sind nach naticnalem Recht um 5 dB{A) hihere Grenzwerte nach
16. BImSchV und um 2 dB{A} hohere Grenzwerte fir die Larmsanierung auch fur Wohnen
Zuldssig.

Im Gebiet der Stadt Ludwigsburg sind auf Grundlage der Larmkartierung 2017/18 folgende relevante
Larmbelastungen festzustellen:
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Bewertung der Betroffenheit:

910 Menschen sind ganztdgig sehr hohen Belastungen ausgesetzt und
1.020 Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen ausgesetzt
3.250 Menschen sind ganztdgig hohen Belastungen ausgesetzt und
3.360 Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen ausgesetzt,

13.710 Menschen sind ganztdgig Belastungen / Beldstigungen ausgesetzt und
14.860 Menschen sind in der Nacht Belastungen / Belastigungen ausgesetzt

Die konkret betroffenen Gebaude sind den Ldrmkarten zu entnehmen. Es sind beide Falle filr jeweils
unterschiedliche angenommene Geschwindigkeiten dargestellt:

- Inden Karten ab 70 dB{A} tags und 60 dB({A) nachts sind die Gebdude hervergehaben, in
denen die sehr hohen Werte stralBenverkehrsrechtliche Malinahmen nahezu zwingend
nahelegen, wenn mit anderen Mitteln sinnvoll keine Abhilfe zu schaffen ist.

- Die Karten mit Pegelbereichen ab 65/55 dB(A) tags/nachts, zeigen die Gebdude, flir deren
Bewchner Gesundheitsgefahrdungen nicht mehr auszuschliefen sind.

2.3 Angahe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Je nach Ausmal} der Belastung durch die Hohe der Larmpegel und die Anzahl der betroffenen
Wohnbevélkerung kdnnen fir Ludwigsburg die in Tabelle 5 aufgefihrten Streckenabschnitte {siehe
Seite 12) als bedeutende Problembereiche mit erhdhtem Handlungshedarf abgegrenzt werden.
Zugrunde gelegt werden die Nachtwerte (22 — & Uhr), da die Ganztageswerte in der Regel etwas
niedriger liegen. Die Strecken wurden in der Tabelle nach der Anzahl der Betroffenen sortiert, die
insgesamt Werten ab 55 dB(A) ausgesetzt sind und flir die damit die Gefahr gesundheitlicher
Belastungen besteht. FUr die B 27 in Eglosheim wurde die aufgrund einer Petition erst Ende September
umgesetzte Regelung fir Tempo 30 nachts eingerechnet. Die aus Griinden der Luftreinhaltung im Juli
2020 angeordneten Tempo 40-Regelungen wurden ebenfalls bereits berlicksichtigt.

Die Werte zeigen, dass die Ost-West-Achsen der L 1140 (FriedrichstraBe - KepplerstraBe -
Schwieberdinger StraBe), der L 1124/B 27 {Marbacher StraBe — Heilbronner Strafe — Frankfurter
StraBe) und der B 27 als Nord-Siid-Achse (Schlossstrafle — Stuttgarter Strafle) die hdchstbelasteten
Strecken sind. Die teilweise auf 40 km/h herabgesetzte Hichstgeschwindigkeit genligt trotz der
Verbesserung nicht, Grenzwerte zu unterschreiten. Auch mit der Regelung von 30 km/h nachts sind
noch etwa 250 Menschen im Stadtteil Eglosheim oberhalb des Sanierungslarmwertes betroffen: die
Verkehrsmenge und die Einwohnerdichte flihren zu dem hohen Gesamtwert.

Fachbereich Nachhaltige Mohilitét Textteil Seite 11
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Stadt Ludwigshurg

Betroffenheit der Wohnbevtlkerung durch Strafenverkehrslarm an Hauptverkehrsstrafien

Tabelle 5

'9y0a.1g alwesab alp Wolu Yuiag ueybipuimyosabisyogH Jep bunzualbag ..

‘0g odwa] ‘Msn usjnyospuniy) ‘usiieissebeusiuly uoa piejwn wi Bijlemliaz Jagnsbel NN - .,
"SUBMSNESLO 3 ¢JeliS-[ogaH-1919d a||91saleH Jop qe sbejzueb g odwa] nz uebinlg 4y sep Bunwwinsnz auisy| :usbuiylemieyds agelisiyoa

"Jouyoalebule og odwa] lw spaieqg syoeu wisysolbg ul /g g .

:9SI9MUIH

09zZ |osog 08S€E (0Z8C |098 BUNIB}|0AGUYOM 13UdH0113q dwwng

T'E 00’8 y/w o€ 0L 0 0L (M3 LEV) @9)1edpniijos| 0D
s’e 00/°6 Yy 0g 0oTT 0 OTT (M3 s£9S) agensiedaN| 01D
s’ 006°LT y/u 00T - 09 |os 0T ot (13 (M3 SET) 2gelisjeuedaN 00TT 1| €10
z'e 008’8 x4/ 0€ "L "z |oTT 0T 01T |OT (M3 6£€) agel3sian / assebudwidH| Z1D
s’‘s 00T'ST Y/ 0§ 0S 0¢ 0€ (14 (M3 €tt) 2@9]lv-jdueld-Haqod| 900
9’¢ 008°6 Yy 0§ 08 0¢ 09 0z (M3 £12) @3]|egnjsues Ydi|3sam a3||ez|oy4alsQ / 9gelisudyd|ydss| €00
6'c 00£°0T Yy og 0S 0¢ 0c 0€ (M3 SST) @get3si9||iyds

€'y 00Z°TT Y/ 0§ 06 0€ 09 0€ (M3 90¢) (egenHpausey 3sQ) ageals 1aHopuloyds| 60D
Ty 00E'TT y/ og 0S 0¢ 0c (14 0T (m3 6171) (350) usbuiyiamieydsN agesisydneH ¥99T A

L'S 009°'ST y/u 0 0S 0€ 114 (114 (13 (M3 80T) @ges1s-|2qag-3snbny

(442 008°6T Yy 0s o 0¢ []3 (] 114 (M3 60T1) (@syoejpejsusauu] ajeijuaz) 1SO dgYes3sw|ayliMm

LT 00S°L Y/ 0g 06 0b 0S ot (M3 s0€) @2gespand Yoiase agensbiaqudsiiH| <00
v'e 00Vv°6 *xU/W 05 ovT 09 08 09 (M3 8bt) @gel3suldjjozudyoH €¥TT 1| S0D
€ 009 xxxU/W 0€ "1 "2 |09T 09 00T (09 (M3 T9S) dgelis-Idie-ployuidy / agelis Jawidyuidls| std
L'E 000°0T Yy 0§ 002 09 ovT (09 (M3 6£S) @gea1siso| 80D
s’ 00¥°€C Y/ 0§ 06 09 0€ ot (14 (M3 TET) ON4qIe}I3N YII|3SaM HZTT 1 2gedis 1ayseqiepn| 11V
8'LT 008°8t Yy 0§ 06 09 0€ o 114 (M3 06T) LSAM 2ge1sydLpaid agelysidjday ovTIT 1| €IV
9C 00T'L xSIYoeu ywx 0€ [0LT 08 06 08 (M3 9zs) agensjyoaq / agensidned| +10
6't 00V°E€T y/u 0§ 08T 08 00T |08 (42uyomui3 zHS) 2gelis 1abuiugibyie 8ETT 1

1’9 009°'9T s+ x4/ 0€ "L "Z Jo€T 08 0ST |08 (M3 zvS) agensiepemnog / agens 1abuiyieg| 110
(&) 00S°LT y/w 0 00¢ 06 01T |06 (M3 089) @geais 1abulpjy| £0D
8'op 00Z°8CT Yy 0zt 0S¢T 06 09T [0Z 0z (asuyomuiz op€) wisyso|b3 / I8 v avd| 10D
0‘oz 008'vS y/u 0 0zZ1 06 0€ 114 0L (M3 6T€) "13SYdLpaLid 13p *|piQu dged)s 1oMebnnis £z d| 90V
9791 009°St Y/ 0s 0LT 0TT 09 06 114 (M3 62v) @2gens 1abulpiaqaImyds OVTT 1| CIV
(&4 00S'9 Y/ 0g 06€ 01T 08 [o1T (M3 ST8T) 9gelisudej}sop / 9geljsuasatiy / agedls 19o0puloyds

6'ST 00S°E€t Yy 0s 0z 0zt 00T [0Z 0S (M3 08t) 1peISUBUU] dgen)s Jauuoiq|idH /Z 9| 60V
€6 009°ST Y/ 0§ 01¢C 0vT 0L 0L 0L (M3 6/8) 1SOM dge.3s Jajiopuioyds| LoV
6'TT 009°CE yu ot 09€ 0ST 0TZ |o0ST (M3 €4TT) "4ISYOLIP3LL] 13p ‘|pNs dgedis 1oMebnnis £z d| oV
€vT 002°6€E Yy op 09¢ 002 09 OTT |06 (M3 0£9) 1S3M dgedIsydupard OvTIT 1| €0V
o'y 006°0T x4/ 0§ 08€ 01¢C 0.1 |[00T |OT (M3 6£11) @geaispuelyn / ageis|aqy / agesysuaien

0'1e 00v°LS Y/ 0p 0€EE 0z¢ OTIT (OTT [OTT (M3 06Z) @geaissso|yss /Z 9| S0V
€8T 001°'0S «SIYoeu y/uf o€ |ocs 0S¢ 0/Zz |[08T |0Z (M3 081 T) @geJis 1auuolq|idaH pun Jounpjuely / widyso|by Lz 94| TOV
€'s 0091 *xU/W 0§ 061 04T ocez |(ozz |o0S (M3 sspT) @gens-iayini-uiely / ageljsuaisinuny| zov
6’8 00 +T Y/ 0§ 08S 00t 08T (08 |[oZT (M3 9T+ 1) @gesisjeremiiog Ydij3sQ $ZTT1 2gedis 1aydeqie| 01V
60T 008°6¢C Yy o 0.9 0bt 0oez |[ovE [oOT (M3 9/87) 1SO @ges1sydupatd OvIT 1| SOV

(ebel 9j1e ALAQ) 0s< 9S6<
ayecr/zpi | AYyaddA 19ydibel awuwns |awwns| 0S< | SS< | 09<
oI J9y2I3NuUYdsya4ng Bumjiswag by B | aubiug | Jublug | uBIS zjouuageisbueriop wi apjundiamydswiie]| “IN

Larmschwarpunkten in Stufe 2 der Larmaktionsplanung, sizhe Abbildung 2 )

Quelle: ACCON: Schallfachnischa Untersuchung (1), Die Nummeriarung beziaht sich auf die Definition van

Seite 12

Textteil

Fachbereich Nachhaltige Mohilitét



Stadt Ludwigshurg Lérmaktionsplan Straenverkehr — Stufe 3 Entwurf 01.10.2020

Abbildung 2: Definierte Lirmschwerpunkte aus dem Larmaktionsplan Stufen 1 und 2 (2014/15)

nme:]

LUDWIGSBURG

Larmaktionsplan

Uberslicht Lirmschwerpunkte

Zu den hoch larmbelasteten Streckenabschnitten gehéren ferner einige Hauptverbindungen, die im
Stadtgebiet wichtige Verteilerfunktionen wahrnehmen. Diese Strecken kénnen darlber hinaus van
Ausweichverkehren betroffen sein, wenn sie bei Geschwindigkeitsbeschrankungen in anderen
Hauptachsen nicht einbezogen werden. Zu nennen sind unter anderem:
e In ost-westlichen Richtungen: die Schorndorfer, die Marbacher und die Aldinger Strafe (z. B.
Ausweichverkehr FriedrichstraBBe),
e In nord-stdlichen Richtungen: die Martin-Luther-, Kurfiirsten- und August-Bebel-StraBe, die
Hohenzollernstrabe scowie die OststraBe - NeckarstraBe {z. B. Ausweichverkehr
Schlossstrafie/Stuttgarter StraBe).

Ausweichverkehre hdngen jedoch nicht allein von der zuldssigen Geschwindigkeit ab. Auch
Leistungsgrenzen und Komfort der Strecken beeinflussen oder beschranken die Wahl der Route,

Neben den aufgelisteten Hauptstrecken gibt es weitere verbesserungsbedirftige Situationen. In Tabelle
& sind die Stralen aufgelistet, in denen mindestens 50 Menschen in Gebduden wohnen, in denen die
Auslosewerte fir die LArmaktionsplanung oder die besanderen Larmbelastungen von 60 dB(A) nachts
fiir mindestens 10 Personen {berschritten sind. Diese Werte wurden nach den Richtlinien fir den
Larmschutz an StraBen (RLS 90) ermittelt {11). Die Einwchnerzahlen enthalten alle dort Wohnenden
und sind nicht vergleichbar mit den Werten nach Umgebungslarmrichtlinie, die in der Regel deutlich
geringer ausfallen, da sie auf einzelne Fassadenseiten umgerechnet werden.

Fachbereich Nachhaltige Mohilitét Textteil Seite 13



Stadt Ludwigshurg Lérmaktionsplan Straenverkehr — Stufe 3 Entwurf 01.10.2020

Tabelle 6: Betroffene in Gebduden weiterer Streckenabschnitte {(ermittelt nach RLS 90 (11}}

Weitere iiberdurchschnittlich Larm Larm Larm Summe | Summe |Bemerkungen
belastete Bereiche nachts nachts nachts Larm Larm

>60 dB(A) | >55 dB(A) | >49 dB(A)| nachts nachts

>55 >49
dB(A) dB(A)

Osterholzallee 360 120 360 480 30 km/h
SolitudestraBBe 140 90 60 230 290f 30/ 50 km/h
HoferstraBBe 10 200 100 210 310| 30/50 km/h
Ludwigsburger StraBe 210 140 210 350 30 km/h
L1100 Neckarweihingen Ost 10 200 60 210 270 60 km/h
Leonberger StraBBe 200 200 200 50 km/h
Asperger StraBe (Tempo 30) 190 20 190 210 30 km/h
LindenstraBe/Kaffeeberg 140 130 140 270 30 km/h
Talallee 10 130 200 140 340 30 km/h
Moglinger StraBe 100 90 100 190 30 km/h
L1100 Poppenweiler 40 50 70 90 160| 70/100 km/h
MyliusstraBBe 80 80 80 30 km/h
MathildenstraBBe 10 60 70 70 50 km/h
GansfuBallee 60 370 60 430 50 km/h
Richard-Wagner-Straf3e 60 70 60 130 30 km/h
Asperger StraBe (Tempo 50) 20 10 20 30 50 50 km/h
ArsenalstrafBe 20 10 20 30 50 km/h

* Gesamtzahl in den Gebauden Wohnender nach RLS 90 ohne rechnerische Zuordnung zu den verlarmten Fassaden.

Vereinzelt sind nachtliche Auslosewerte von 55 dB(A) in anderen Abschnitten (bertroffen. Die Gebaude
sind den Bestandskarten zu entnehmen {vgl. ACCON {1} Anlage 2.2). Generell sind vielfach die
Grenzwerte nach 16, BImSchV Uberschritten, deren Einhaltung auf Dauer auch im Bestand gesichert
werden sollte. Die entsprechenden Gebdude sind in der flachenhaften Kartendarstellung der Isephonen
erkennbar: alle Gebdude, die mit einer Fassadenseite in den braun dargestellten Flachen stehen (tags
>60 dB(A), nachts > 50 dB(A)) sind betroffen. Diese Werte werden beispielweise flachenhaft in
Pflugfelden Uberschritten {(Fernwirkung der Autobahn A 81). Sie treten auch in ORBweil innerhalb der
Tempo 30 Zone z. B. in der Mlhlhduser StraBe auf {vgl. ACCON {1}, Anlagen 1.1 und 1.2}.

2.4 Ruhige Gehiete

Ruhige Gebiete dienen der langfristigen Varsorge und Erholung. Denkbar sind in erster Linie
MaBnahmen zum Bestandsschutz/Erhalt ruhiger Gebiete. Zusdtzlich leistet die Schaffung neuer oder
die Ausdehnung weiterer ruhiger Gebiete einen wichtigen Beitrag zur Lebensqualitat und Attraktivitat
der Gesamtstadt. Vor allem wohnungsnahe ruhige Gebiete (Naherholung) haben Ausgleichsfunktionen
und leisten nebenbei dauerhaft einen Beitrag zur Verminderung moterisierten Freizeitverkehrs.

Als ruhige Gebiete mit hohem Schutzanspruch werden definiert:

e Hartenecker Feld e Salonwald

e Lochwaldgraben e landschaftsraum ostl. Neckarweihingen
o Jugwiesen e Zipfelbachtal

o Favoritepark e landschaftsraum Poppenweiler/Lemberg
e Schlossgarten/Blihendes Barock e Griunzug West (Riedwiesen — Stromberg —
e Monrepos / Seedcker Kesseldcker}
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3. MaBnahmenplanung

3.1 Strategische Ansdtze der Lirmaktionsplanung

Die Stadt Ludwigsburg verfolgt mit vielfiltigen Konzepten einer nachhaltigen Mobilitatsplanung die
grundlegenden strategischen Kernziele der Larmaktionsplanung flir den Straflenverkehr:

e Larm vermeiden: z. B. leisere E-Mobilfahrzeuge und den Umweltverbund (OPNV, Rad,
FuBgangerverkehr) fordern, Parkraumkonzepte zur Verminderung von Parksuchverkehr,
Betriebliches Mobilitdtsmanagement,

e Lidrm verlagem: z.B. durch Entlastungsstrafien wie die WestrandstraBe, Lkw-Lenkung,

o Lirmwirkungen mindern: larmoptimierter Asphalt und vertraglichere Verkehrsabwicklung z. B.
durch Geschwindigkeitsbegrenzungen und Verstetigung des Verkehrsflusses.

Schwerpunkte der kurz- bis mittelfristigen MaBnahmen liegen bislang hauptsachlich im Bereich der
Geschwindigkeitsreduzierung. Damit sind schnell und wirtschaftlich zu realisierende splrbare
Larmminderungen zu erwarten. Insbesondere die Begrenzung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 30
km/h bewirkt eine wahrnehmbare Larmminderung von ca. -3 dB(A), die einer Halbierung der
Verkehrsmenge entspricht. Bei groBen Konflikten z. B. mit unerwlnschten Verkehrsverlagerungen oder
erheblichen Fahrtzeitverldngerungen fiir den Busverkehr kommt die Beschrankung auf 40 km/h in
Betracht. Diese bewirkt jedoch lediglich eine wenig wahrnehmbare Minderung um ca. -1 dB{A}.

Eine Minderung um -3 dB(A} bringt ebenfalls der Einbau von Larmoptimiertem Asphalt (LOA-5D). In
Kombination mit Tempo 30 ergibt sich sogar eine weitere Minderung liber 5 dB{A}, da ab 30 km/h
bereits die Rollgerdusche einen hohen Anteil am Kfz-Ldrm ausmachen. Aus Kostengriinden sowie
wegen beflirchteter geringerer Haltbarkeit und nachlassender Larmschutzwirkung wird LOA-5D jedoch
vom Fachbereich Tiefbau und Grinflachen in Ludwigsburg seit Ende 2019 nicht mehr verbaut.

An verbleibenden Problempunkten knnen Schallschutzfenster als |, passiver Larmschutz” zumindest
den Ldrm in Innenrdumen verringern. Bislang erhalten Wohnungseigentiimer jedoch seitens der Stadt
Ludwigsburg keinen kommunalen Zuschuss zu derartigen Investitionen. Ein friheres Forderprogramm
war 1995 mangels Nachfrage ausgelaufen. Bauliche MaBnahmen auBerhalb der Gebaude wie Ortlich
sehr wirksame Larmschutzwénde und -walle sind insbesondere innerstadtisch kaum zu integrieren.

Die langfristigen Konzepte fiir eine nachhaltige Mobilitat (FuBverkehrs- und Radwegekonzept,
Optimierungen im Busverkehr, OPNV-Rad-Trasse, Stadtbahn, Férderprogramm Luftreinhaltung usw.)
werden ihre Wirkungen in der Regel nicht immer sofort splrbar entfalten. Die Beeinflussung der
Verkehrsmittelwahl zugunsten umweltfreundlicher Verkehrsmittel ist eine Daueraufgabe, deren Nutzen
erst kontinuierlich mit der Umsetzung der Gesamtkonzepte auftritt. Die Vorteile sind dann jedoch
vielfaltig und unterstitzen generell auch die Ziele der angestrebten Klimaneutralitat der Mobilitat, des
Abbaus bestehender Gesundheitsgefahren auch durch Abgase und Feinstaub sowie den
Ressourcenverbrauch und Flachenbedarf vor allem durch den motorisierten Individualverkehr.
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3.2 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung

Nachfolgend wird kurz auf einige wichtige Mainahmen hingewiesen, die seit der Verabschiedung der
zweiten Stufe des Larmaktionsplans (2014/2015) umgesetzt wurden. Die ausflibrliche Beschreibung
friherer MaBnahmen vor 2014/15 ist dem Entwurf des Textbandes zur ersten und zweiten Stufe zu
entnehmen (https://www.ludwigsburg.de/site/l udwigsburg-

Internet/get/params E1942431753/726471 7/ aermaktionsplan LB 20140702 1-TEXT.pdf).

o Beschluss des Parkraumkonzepts Sldstadt und Weststadt (Realisierung Betrieb ab 2.Quartal
2021 vorgesehen).
e Anpassung des stadtischen ParkgebUhrenkonzeptes.
e laufende Firmenberatung zum betrieblichen und Uberbetrieblichen Mabilititsmanagement.
e OPNV-Forderung:
o Einfihrung eines Stadttickets,
o Laufender behindertengerechter Ausbau von Bushaltestellen und Ausstattung mit
Anzeigen zur Fahrgastinformation.
o Weitere Verdichtung und Verlangerung des 10-Minuten-Takts im Rahmen der Vergabe des
innerstadtischen Busverkehrs,
o Busbeschleunigung Schlossstrale und Schorndorfer Strafle durch Busspuren,
e Firderung des Radverkehrs auf der Basis eines langfristigen Masterplanes
o Radwegeausbau: Marbacher Stralie, SeestraBe und Alleenstrafe als FahrradstraBen,
o Planung fur neues Fahrrad-Parkdeck auf der Ostseite des Bahnhafs,
o Fahrtkostenzuschuss fur beruflich Pendelnde mit dem Rad,
o Imagekampagnen wie ,Mit dem Rad zur Arbeit®, ,Stadtradein® und ,RadKULTUR®,
o Ausbau Abstellanlagen,
o Forderung des FuBgdngerverkehrs
o Programm fUr FuBgdngerliberwege,
o Beseitigen von Engpéssen
o Teilnahme an FuRverkehrs-Checks
e Fdrderung Elektro-Mobilitat (Dienstfahrzeuge, Pedelecs. Ladesdulen durch die SW-LB, usw.).
e Grundsétzliche Verwendung von Splitt-Mastix-Asphalt bei der Sanierung von
Hauptverkehrsstraen und VerkehrsstraBen seit ca. 10 Jahren.
e [Finbau von ldrmoptimiertem Asphalt neu in der Schwieberdinger StraBe (2016-2019} und in
der Frankfurter Strake (2018).
o Geschwindigkeitsbegrenzungen:
o Teilabschnitt in der Lechtstraie (nachts 30 km/h),
o Teilabschnitte Steinheimer Strafle — Reinhold-Maier-StraBe — Hochberger StraBBe {ganztags
30 km/h),
o Teilabschnitt der Neckargréninger Stralie (ganztags 30 km/h),
o 40 km/h ganztags aus Grinden der Luftreinhaltung in der Schlassstraie, der Stuttgarter
Strafie und der FriedrichstraBe.
o Beschaffung zusatzlicher stationdrer und mobiler Anlagen zur
Geschwindigkeitsiiberwachung.
o Laufende mobile Geschwindigkeitskontrollen.
o Mobile elektronische Geschwindigkeitsanzeige {(Display) an Problemstellen oder
Beschwerdepunkten zur Sensibilisierung des Autoverkehrs.
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e Digitalisierung von Signalanlagen zur Optimierung der verkehrsabhéngigen Steuerung und der
Grinen Wellen auf den Hauptverkehrsstraien.
e Laufende Planung von OPNV-Rad-Trasse und Stadtbahn.

3.3  Wirkung hisheriger MaBnahmen in einzelnen Larmschwerpunkten

In der Gesamthilanz {vgl. auch Abbildung 1 Seite 9) haben sich seit 2014 folgende Verbesserungen

grgeben:;

Tahelle 7: Veranderung der Betroffenenzahlen durch StraBenverkehrslarm von 2014 his 2018 (2020)
oberhalb der Auslisewerte fiir die Lirmaktionsplanung

Zeithereich / Jahr Zahl der Betroffenen {nach VBUS)
Jahr 2012 Jahr 2018 | Jahr 2020~
Ganztags (Lsp > 65 dB(A)) 5.390 4.160 4.010
Verdnderung gegenliber 2012 - -1.230 -1.380
Nachts (Lygz« > 55 dB(A)) 5700 4.380 4.100
Verdnderung gegeniiber 2012 - -1.320 -1.600

* Jahr 2020 auf der Datenbasis 2017/18 mit Tempo 40 in den 2020 gednderten Streckenabschnitten sowie Tempo
30 nachts in Egloshaim.,

Tabelle 1 zeigt bereits den RUckgang der Betroffenenzahlen insgesamt im Vergleich zur Stufe 2 des
Larmaktionsplans. In Tabelle 8 sind die Werte fiir die stark belasteten StraBen mit den gréfiten
Minderungswirkungen detailliert aufgelistet. Die Stralen mit der Kombination von Geschwindigkeits-
beschrankung und dem Einbau des ldrmoptimierten Asphalts (LOA-5D) weisen deutliche
Minderungswirkungen auf {z. B. Frankfurter Straie und FriedrichstraBe). Dargestellt sind in den
genannten Summen jeweils die Betroffenenzahlen oberhalb der Ausldsewerte fUr die Larmaktions-
planung {Uber 65/ 55 dB(A) ganztags/nachts). Nachrichtlich aufgeflihrt ist ergdnzend die Zahl
erheblich Betroffener zwischen 50 und 55 dB{A)} mit Belastungen lber der 16. BImSchV (Bundes-
Immissionsschutzverordnung ausgesetzt und ihr Schutz kann MaBnahmen begriinden.

Die Tabellen bestatigen, dass das Belastungsniveau nicht in dem notwendigen MafR gesenkt wird, um
mit einer zeitnahen Einhaltung der Grenzwerte zu rechnen. Insbesondere bei den verkehrsreichen
Strecken der innerstddtischen B 27 und der FriedrichstraBe verbleiben mit Tempo 30 (nachts fir
Eglosheim angesetzt) und Tempo 40 (berlcksichtigt in der FriedrichstraBe, der Stuttgarter und der
Schlossstralie) hohe Zahlen Belasteter (iber den Ausldsewerten. Die Minderung um knapp Uber 1
dB{A} durch Tempo 40 wird den Anspriichen noch nicht gerecht, auch wenn vor Ort leichte
Verbesserungen splrbar sind.

Hinsichtlich der Larmwirkung ist Tempo 30 zwar anndhernd so mindernd wie die Halbierung der
Verkehrsmenge, jedoch sind die Wirkungen subjektiv knapp (ber der Splrbarkeit. Sollte der Larm
halbiert werden (-10 dB{A}}, milsste die Verkehrsmenge auf 10 % - das heilt um 90 % - gesenkt
werden!
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Tahelle 8: Wirkungen hisheriger MaBnahmen der Lirmaktionsplanung von 2014/15 his 2018/20 in
einzelnen Larmschwerpunkten (Nachtwerte Lygn}*

Ausgangsdaten 2014 und 2018 (2020)

Nr. |Larmschwerpunkt Betroffene im Jahr 2014 Betroffene im Jahr 2018 / 2020
(Betroffene nachts nach VBUS) >60 | >55 >50 Summe >60 | >55 | >50 Summe
(Stand Einwohnerzahl: 2018) dB(A) |dB(A)| dB(A) | >55 dB(A) | dB(A) (dB(A) [dB(A) | >55 dB(A)

AO05 |L1140 FriedrichstraBe OST (2876 EW) 450 180 290 630 100| 340 230 440
B27 Stuttgarter StraBe siidl. der Friedrichstr.

A04 (1143 EW) 100 230 210 330 1] 150| 210 150
Schorndorfer StraBBe / FriesenstraBBe /

BO7 WestfalenstraBe (1825 EW) 0| 270 370 270 V] 110/ 280 110

A12 |L1140 Schwieberdinger StraBBe (429 EW) 110 100 70 210 20 90 60 110

AO01 |Frankfurter StraBBe / B27 (1480 Einwohner) 140| 200 330 340 70 180| 270 250

BO03 |SchillerstraBBe (155 EW) 40 80 50 120 1] 30 20 30
L1124 Marbacher StraBe 6stlich

A10 BottwartalstraBe (1416 EW) 260| 210 150 470 120 280 180 400

AO02 |Kurfiirsten- / Martin-Luther-StraBBe (1455 EW) 120| 210 190 330 50| 220| 220 270
B27 Stuttgarter StraBe nordl. der Friedrichstr.

A06 (319 EW) 110 40 40 150 70 20 30 90

C10 [NeckarstraBBe (575 EW) V] 60 100 60 1] 0| 110 V]

AO03 |L1140 FriedrichstraBe WEST (670 EW) 150 100 50 250 20 110 60 200

A13 IE.:‘lNl)40 KeplerstraBe FriedrichstraBe WEST (190 50 50 30 100 20 40 30 60

BO1 |L1138 Markgroninger StraBe (542 Einwohner) 20 100 100 120 1] 80 100 80

BO6 z:vglenstralie / AbelstraBe / UhlandstraBe (1179 20 230 160 250 10 200 170 210

B04 |WilhelmstraBe (109 EW) 40 10 10 50 20 10 10 30

C11 |Beihinger StraBe / BottwartalstraBe (542 EW) 0 100 100 100 0 80 150 80

A08 |B27 SchlossstraBBe (790 EW) 160 80 30 240 110 110/ 110 220

Veranderung der Zahl Betroffener

Nr. |Larmschwerpunkt Veranderung der Zahl Betroffener, Bemerkung
(Betroffene nachts nach VBUS) >60 | >55 >50 Summe
(Stand Einwohnerzahl: 2018) dB(A) |dB(A)| dB(A) | >55 dB(A)

AO05 (L1140 FriedrichstraBe OST (2876 EW) -350 160 -60 -190 40 km/h eingerechnet
B27 Stuttgarter StraBe siidl. der Friedrichstr. _ _ _ .

A04 (1143 EW) 100 80 0 180 40 km/h eingerechnet
Schorndorfer StraBBe / FriesenstraBBe / _ _ _ S _

BO7 WestfalenstraBe (1825 EW) 0 160 90 160| teilweise 30 km/h und LOA-5D

A12 (L1140 Schwieberdinger StraBBe (429 EW) -90 -10 -10 -100 stellenweise LOA-5D

- 30 km/h nachts bereits
AO01 |Frankfurter StraBBe / B27 (1480 Einwohner) 70 20 -60 90 eingerechnet, stellenweise LOA-5D
BO3 |SchillerstraBe (155 EW) -a0| -s0| -30 -go| 30 km/h (Daten vor Baustelle/
Einbahnregelung)
L1124 Marbacher StraBe 6stlich . .

A10 BottwartalstraBe (1416 EW) -140 70 30 -70 allgemeine Entwicklung

A02 |Kurfiirsten- / Martin-Luther-StraBBe (1455 EW) -70 10 30 -60 stellenweise LOA-5D

A06 |B27 Stuttgarter StraBe nordl. der Friedrichstr. -20| -20 10 -60 40 kmyh eingerechnet
(319 EW)

C10 [NeckarstraBBe (575 EW) V] -60 10 -60 30 km/h

A03 (L1140 FriedrichstraBe WEST (670 EW) -60 10 10 -50 40 km/h eingerechnet
L1140 KeplerstraBe FriedrichstraBe WEST _ _ _ ’ .

Al13 (190 EW) 30 10 0 40 allgemeine Entwicklung

- . allgemeine Entwicklung

BO1 |L1138 Markgroninger StraBe (542 Einwohner) 20 20 0 40 (LOA schon 2009)
MarienstraBBe / AbelstraBe / UhlandstraBBe _ _ _ . .

B06 (1179 EW) 10 30 10 40 allgemeine Entwicklung

B04 |WilhelmstraBe (109 EW) -20 V] 0 -20 allgemeine Entwicklung

C11 |Beihinger StraBBe / BottwartalstraBe (542 EW) 1] -20 50 -20 stellenweise 30 km/h

A08 (B27 SchlossstraBe (790 EW) -50 30 80 -20 40 km/h eingerechnet

* Jahr 2020 auf der Datenbasis 2017/18 mit Tempo 40 in den 2020 gednderten Streckenabschnitten (1)
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3.4 MaBnahmenprogramm fiir die Stadt Ludwigshurg

3.4.1 Bewertungskriterien fiir MaBnahmen der Lirmminderung

MaBnahmen zur LArmminderung oder -vermeidung berthren mit den angestrebten Wirkungen, aber
auch mit unerwiinschten Folgen zahlreiche verkehrliche, bauliche, seziale, umweltbezogene und
wirtschaftliche Aspekte {14} {15). Diese Aspekte miissen bei der Auswahl gesigneter Malinahmen und
bei der Priaritéitensetzung ganzheitlich abgewogen werden. Der Héhe der Ldrmbelastung und der Anzahl
Betroffener kommt als zentraler Ausloser der Mafinahmenprifung ein hohes Gewicht zu. Neben dem
erzielbaren Ausmabh von Pegelminderungen und Senkungen der Betroffenenzahlen durch eine
MaBnahme ist vor allem der Ausgangspegel ausschlaggebend: Eine Pegelminderung von - 3 dB{(A} in
einem besonderen Larmschwerpunkt beinhaltet eine deutlichere Verringerung der Schallintensitdt als
die gleiche absolute Minderung in weniger belasteten Bereichen.

Ferner sind Kosten, Realisierungszeitraume und Folgewirkungen {z. B. erwiinschte oder unerwlnschte
Verkehrsverlagerungen) zu berdcksichtigen. In vielen Féllen sind erganzend Untersuchungen notwendig,
um Felgewirkungen genauer zu bestimmen und letztlich eine Entscheidung abzusichern.

Speziell bei Eingriffen in den Verkehrsablauf und insbesondere bei Herabsetzen der zuldssigen
Geschwindigkeit unter 50 km/h wird eine sorgsame, .ermessensfehlerfreie” Abwéigung in jedem
Einzelfall erforderlich, da nach wie vor in Deutschland die innerdrtliche Regelgeschwindigkeit vom 50
km/h gilt. Die Abweichung von der StraBenverkehrsordnung (StV0) ist besonders zu begriinden und bei
der (ibergeordneten QOberen Stralienverkehrsbehdrde im Regierungsprasidium Stuttgart zu beantragen.
Mit steigender Belastungshohe ergibt sich eine zunehmende Verpflichtung der StraBenverkehrs-
behérde, geeignete MaBnahmen zur Larmminderung zu prifen und anzuerdnen. Die Larmkartierung
und auch die bereits durchgeflhrte ergdnzende Berechnung nach den deutschen Richtlinien fir den
Larmschutz an Straflen (RLS-90, (11)) weisen fur Ludwigsburg eindeutig Larmwerte (iber dem
Lortstiblichen® Rahmen nach.

Dennach ist flir die Beantragung von Geschwindigkeitsbegrenzungen ist ein gesonderter Priifkatalog
des Regierungsprasidiums Stuttgart abzuarbeiten, um die sachgerechte Abwdgung nachzuweisen.
Neben dem MNachweis der Betroffenheit anhand deutscher Berechnungsvarschriften sowie der
Larmminderung sind dabei inshesondere auf die Auswirkungen auf die Luftreinhaltung und auf die
Fahrtzeiten des OPNV zu beachten.

Formal sind fiir Geschwindigkeitsbeschrdnkungen auf der Basis eines Larmaktionsplans damit
insgesamt folzende Voraussetzungen zu erfilllen:
e Vorliegen eines abgestimmten Gesamtkonzepts einschlieBlich der Prifung weiterer
MaBnahmen und Pricritdten,

o cine ermessensfehlerfreie Abwdgung, insbesondere die Vermeidung erheblicher Nachteile,
o die Beachtung nationaler Vorschriften {Grenzwerte, LArmberechnungen, StVO § 45},
e die aktive Beteiligung von Bilrgerschaft und Tragern offentlicher Belange,

e der Beschluss des larmaktionsplans durch den Gemeinderat.

Mit dem Gemeinderatsbeschluss Uber den Larmaktionsplan werden die MaBnahmen flr die
Verkehrsbehérde verbindlich.
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3.4.2 Gesamtstadtisches Geschwindigkeitskonzept

Aufgrund der relativ kostengiinstigen und kurzfristigen Realisierungsmdglichkeiten sind Geschwindig-
keitsbegrenzungen der Hauptansatzpunkt der LArmaktionsplanung. Abbildung 3 veranschaulicht die
thearetischen Wirkungen, wenn alle betroffenen innerértlichen HauptverkehrsstraBen ganztags von 50
auf 40 oder 30 km/h beschrankt wiirden. Damit ist das maximale Entlastungspotential von
Geschwindigkeitsbegrenzungen vor allem innerorts dargestellt.

Abbildung 3: Betroffenenzahlen ganztags/nachts bei 40 / 30 km/h im Vergleich (Quelle ACCON (1))

Anzahl vom StraBenldrm Betroffener ganztags 24 h (L)
12000
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]
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= o - e -
3250 Larmaktionsplanung {iberschritten
2 2880 2360 (70/60 dB{a))
g 6000 - stark belastet / Sanierungwerte
% tiberschritten / Gesundheit gefdhrdet
£ (65/55 dB(A))
g belastet / Immissionsgrenzwerte gemiR
4000 - 16. BimSchV iiberschritten (60/50 dB(A))
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0 T T 1
Bestand 2018* Planfall Tempo 40 Planfall Tempo 30
Anzahl vom StraRenldrm Betroffener nachts 22 - 6 Uhr (Ly;,.:)
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2000
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Bestand 2C18: chne die Begrenzung auf Tempo 4G in der Friedrichstraie, Stuttgarter Stralle und Schlossstralie
sowie ahna Tempo 30 nachts in Eglosheim (Frankfurter Stralle}
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Als Fazit bleibt festzuhalten, dass die Geschwindigkeitsbegrenzungen méglichst auf 30 km/h ganztags
ein wesentlicher Schritt sind, mit dem sich die Zah! der hochstbelasteten Personen zumindest auf
jeweils ca. 40 % senken lieBe. Die Berechnungen beziehen sich auch bei den Planfdllen auf den
Bestandsverkehr. Thecretisch denkbare Rickverlagerungen ven Verkehr in Waohngebiete oder auf
weitrdumigere Umfahrungen Ludwigsburgs wurden nicht eingerechnet. Sie wirden die
Larmschwerpunkte nur geringfiigig zusatzlich entlasten, waren aber teilweise unerwiinscht.
Yoraussetzung ist die leistungsfadhige Abwicklung des Verkehrs auf den betrachteten Strafien (z. B.
angepasste Grine Wellen und Erhalt bestehender Vorfahrtregelungen im Gegensatz zu Rechts-var-
Links in den Tempo-30-Zonen).

Abbildung 4 zeigt die Situation im Ludwigsburger Strafennetz in Bezug zur Hohe der Grenzwert-
iberschreitung und dem damit verbundenen Handlungshedarf. Der Darstellung liegen die heutigen
Verkehrsregelungen zugrunde. Strecken mit Tempo 30 oder Tempo 40 im Bestand sind ebenfalls
dargestellt, sofern die entsprechende Belastungsstufe trotz der bereits existierenden
Geschwindigkeitsbegrenzung erreicht ist. Stralen in Gewerbegebieten bleiben aufgrund der meist
geringeren Verkehrsdichte und der um 5 dB(A) hoheren Grenzwerte unberlcksichtigt. Auf
AuBerortsstrafien und die Autobahn wird gesondert eingegangen. Die farbigen Markierungen crientieren
sich an der Bewertung entsprechend Tabelle 4 {5eite 10). Es ist darauf hinzuweisen, dass die
Einhaltung der Auslésewerte aus der Sicht des Umweltbundesamtes und der WHO zur tatsdchlichen
Vermeidung negativer gesundheitlicher Folgen nicht geeignet sind. Bereits fir den Ganztagspegel wird
demnach die Unterschreitung von 53 dB({A) L, empfohlen {16).

Ahbildung 4: Larmbelastete Strafenabschnitte im innerstédtischen Vorrangnetz (nachts, Luign}
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QGuelle: Stadt Ludwigsburg auf der Basis der Larmkartierung durch ACCCON . (1)
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Das gesamte VorrangstraBennetz ist betroffen. Die Schwerpunkte liegen auf der B 27 und den beiden
wichtigen Ost-West-Verbindungen zischen dem Neckartal und den Anschlussstellen Ludwigsburg-Nord
und -Sid. Sollten diese Larmschwerpunkte isoliert mit weitergehenden Geschwindigkeitsbegrenzungen
belegt werden, ohne dass dem ein Gesamtkonzept zugrunde liegt, kénnten Alternativstrecken durch
Ausweichverkehre belastet werden. Moglicherweise betroffen waren folgende Strecken:

Als Alternative zur B 27 (Schlossstrake/Stuttgarter Stralie) in Nord-Sid-Richtung (und umgekehrt):
o August-Bebel-Strafe — KurflrstenstraBe — Martin-Luther-Stralle,
o Abelstralle - Uhlandstrae — Bahnhofstralie,
o Harteneckstrale / Neckarstrafe — OststraBe,
e Autobahn A 81 {erwinschte Verlagerung}.

In Ost-West-Richtung (und umgekehrt) kann es zu Umverteilungen von Durchgangsverkehr
insbescndere zwischen folgenden Alternativstrecken kommen:

o | 1140: Schwieberdinger Strale — KeplerstraBe — Friedrichstralie,

e B 27 /L 1124 Frankfurter Stralie — Heilbronner StraPe — Marbacher StraRe,

e Leanberger StraBe - Hindenburgstrale

o Neckargroninger StraBe {Ortsdurchfahrt OBweil} — FriesenstraBe - Schorndorfer Strafle —

WilhelmstraBe — Schillerstralie / Asperger StraBe,
e Robert-Franck-Allee - Aldinger StraBe.

Daneben sind kirzere Teilumfahrungen denkbar, die jedoch aufgrund vorhandener Tempo 30
Regelungen ader wegen der Notwendigkeit, eine Griine Welle verlassen zu missen, weniger attraktiv
erscheinen.

Da alle Ausweichstrecken ebenfalls durch hohe Larmbelastungen betroffen sind, wird eine
gesamistadtisch abgestimmte Temporeduzierung in den belasteten Abschnitten empfohlen. Durch dieses
Vorgehen, das potenzielle Ausweichstrecken einbezieht, kann Verlagerungen innerhalb der Stadt auf
andere Hauptachsen entgegen gewirkt werden. Andernfalls verschieben sich die Belastungen nur
innerhalb der Alternativstrecken und flhren dort zu Verschlechterungen. Das AusmaR der
Larmbelastung legt dabei eine generelle Beschrankung auf 30 km/h nahe, die jedoch aufgrund weiterer
Kriterien kritisch zu bewerten ist.

Positiv zu bewerten sind bei einer Geschwindigkeitshegrenzung in der Regel folgende Gesichtspunkte:

e Ldrmminderung,

o Vertraglichkeit fiir den Rad- und FuBverkehr sowohl im Langsverkehr als auch bei Querungen,

o Attraktivitdt des Wohnumfeldes, Markt- und Mietwert von Geb&uden,

o Verkehrssicherheit in Bezug auf Anzahl und Schwere von Unféllen,

e Qualitat des Fahrbahnzustandes: besonders bei schlechten Beldgen filhrt ein geringeres
Tempo zu weniger Strgerduschen. Diese sind aber bei den Larmberechnungen noch nicht
eingerechnet.

Kritische Aspekte sind eingehender zu untersuchen und werden nachfolgend ndher betrachtet. Die
Konflikte mit Geschwindigkeitsbegrenzungen ergeben sich hauptsichlich daraus, dass ein
leistungsfahiges und schnelles Tempo-50-Vorrangstraliennetz den Verkehr blindeln und aus
Waohngebieten heraushalten soll. In diesem Netz dominiert die Verbindungsfunktion der Strafen. Durch
Lichtsignalanlagen und eine auf die FlUssigkeit des Verkehrs ausgerichtete Gestaltung sollen hier
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bewusst groBe Verkehrsmengen maoglichst behinderungsfrei und zlgig bewdltigt werden. Der Vorrang
der oft auch Uberdrtlichen Funktion als Durchgangsstralen ist der Hauptgrund fir die restriktive
Handhabung von Geschwindigkeitsbegrenzungen nach § 45 StV0, auch wenn das zahlreiche andere
Funkticnen von Strafllen wie z. B. die ErschlieBung, den Aufenthalt, die Stadtgestalt und die
Lebensqualitdt bis hin zur Gesundheit beeintrdchtigt.

Verkehrsfluss, Koordinierung von Signalanlagen und Leistungsfahigkeit

Die Stetigkeit des Verkehrsablaufs ist ein zentraler Beurteilungsaspekt mit weitreichenden
Folgewirkungen (Stickoxid- und Feinstaubemissionen durch Brems- und Beschleunigungsvorgédnge,
Fahrtdauer usw.),

o Begrenzende Elemente sind in der Regel dig Knotenpunkte. Je héher die Anzahl zu
koordinierender Signalanlagen in einem Streckenzug ist, desto komplexer sind die
MNeuberechnung einer Grilnen Welle und der Aufwand der Umstellung. Die Kosten fir eine
Umstellung aller Anlagen auf 30 km/h werden vom Fachbereich Tiefbau und Grinflichen auf
1,3 Mio. € geschatzt. Die Umstellung langs der B 27 in Eglosheim hat Kosten von 33.000 Euro
verursacht.

o [ie Umstellung van 50 auf 40 km/h ist in der Regel deutlich glnstiger, well die Zwischenzeiten
in Knotenpunkten nicht neu berechnet werden mussen. Die Zwischenzeiten sind notwendig,
bevor eine in Konflikt stehende Fahrbeziehung freigegeben werden kann (z. B. zwischen
Geradeausverkehr und entgegenkommenden Linksabbiegern). Auf Strecken, in denen der
Radverkehr im Mischverkehr mit Kfz auf der Fahrbahn gefiihrt wird, bestimmen die deutlich
langeren Raumzeiten des langsameren Radverkehrs den Zwischenzeitbedarf.

Streckenldnge
Die Lidnge einer geschwindigkeitsheschrankten Strecke beeinflusst zahlreiche weitere Faktoren:
o Kosten von MaBnahmen an der Fahrbahnaberflache (z. B. ldrmoptimierter Asphalt),,
e Fanrtzeitverluste fir den motorisierten Verkehr und insbesondere fir den OPNY,
o Akzeptanz einer begrenzten Geschwindigkeit bei sehr langen Strecken.
o vermeidbare Brems- und Beschleunigungsvorgange bei zu kurzen Abschnitten.

Betroffenheit des OPNV
Bei fehlenden Zeitreserven im Fahrplan erzwingen die Verlustzeiten wahrend eines Umlaufs den
Einsatz weiterer Busse mit entsprechend zusatzlichen Fahrzeug- und Perscnalkosten.

e Ohne Halte, Abbiegevorgange und Behinderungen ergeben sich gegenlber 50 km/h theoretisch
18 sec/km Mehrbedarf bei 40 km/h und 48 sec/km bei 30 km/h. Messungen unter realen
Verkehrsbedingungen zeigen aber hdufig deutlich weniger Auswirkungen verminderter zulassiger
Héchstgeschwindigkeiten. Neben dem Einfluss hoher Verkehrsdichte kann daflir auch eine
kurze Abfolge von Haltestellen Ursache sein.

e Die Geschwindigkeitsbegrenzungen stehen in Konflikt zu BusheschleunigungsmaBnahmen.

e Nachts weisen die Fahrpldne haufig wegen gilnstigerer Verkehrslage und geringerer Zahl von
Ein- und Ausstiegen Reserven auf.

Akzeptanz geringerer Hochstgeschwindigkeiten
Das Erscheinungsbild und die Randnutzung einer Strafe bestimmen - neben der o. g. Lange -
entscheidend mit ob die Kraftfahrenden die Begrenzung der Héchstgeschwindigkeit akzeptieren.
e Zahlreiche Fahrstreifen und grofe Fahrbahnbreiten mindern die Bereitschaft,
Geschwindigkeitsbegrenzungen einzuhalten.
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e Eine hohe Dichte von Randnutzungen mit Offentlichkeitswirksamkeit nah der Fahrbahn, hohes
Rad- und FuBverkehrsaufkommen sowie zahlreiche Parkvergdnge senken im Prinzip das
Geschwindigkeitsniveau.

e Tempo 40 wird von denn Durchfahrenden eher akzeptiert als Tempo 30.

e [ine Vielzahl unterschiedlicher Regelungen auf den gleichen Streckenziigen oder im Stadtgebiet
mindert die Akzeptanz und das Verstandnis. Ein ,Flickenteppich” in kurzen Abstanden ist zu
vermeiden.

e Bei Widerspriichen zwischen StraBenraumgestaltung und zuldssiger Geschwindigkeit sind
Umbaumalnahmen (Rickbau Uberbreiter Fahrbahnen, optische Einengungen des Strallenraumes
durch Bdume usw.) anzustreben.

e Insbesondere in der Einfilhrungsphase von Beschrdnkungen sind vorUbergehend intensivierte
UberwachungsmaBnahmen sinnvoll.

Verbindungsfunktion und Verlagerungen
Dieser Aspekt wurde bereits beim Ausweichverkehr angesprochen. Die Bewertung erfolgt je nach Lage
im Netz (iberértliche oder (iberwiegend innerbrtliche Bedeutung). In Hinblick auf eventuell notwendige
GegenmaBnahmen sind zu unterscheiden:

e erwlinschte Verlagerungen (Ortsumgehungen),

e unerwlnschte Verkehrsverlagerungen {empfindliche Bereiche, Wohngehigte).
Die Bewertung erfolgt aufgrund von Erfahrungswerten und kann im Zweifelsfall durch
Planfallberechnungen mit dem Verkehrsmodell geprift werden.

Fahrbahnzustand

Uberdurchschnittliche Larmemissionen aufgrund schlechter Fahrbahnzustinde werden durch die
Larmkartierung nicht abgebildet. Dadurch kann sich im Einzelfall eine héhere Prigritat fir eine
geschwindigkeitsdampfende MaBnahme ergeben, wenn eine Sanierung nicht zeitnah maglich ist.

Luftbelastung durch Feinstdube und Stickoxide

Die Luftbelastung durch den Verkehr ergibt sich hauptsachlich durch Feinstdube (PM10} und
Stickoxide {(NOX). Diese stellen die zentralen Leitindikatoren flir die Luftbelastung dar, auch wenn es
weitere lufthygienische und klimatische Folgewirkungen des Verkehrs gibt (z. B. Benzinverbrauch und
CO,-Emissionen). Die LUBW hat in Baden-Wirttemberg zahlreiche Testfahrten, Messungen und
Bewertungen der Folgen von geringeren Geschwindigkeiten auf unterschiedlichen Stralen durchfihren
lassen. Tendenziell kemmt die Untersuchung {siehe {17) Seite 30) zu dem Ergebnis, dass durch
Tempo 30 NOx-Reduktionen zwischen -1% und -10% erzielbar sind. Ferner wird festgestellt, dass es
motarseitig in Hinblick auf Feinstaub und Kraftstoffverbrauch vielfach auch zu negativen Effekten
kommen kann. Insgesamt sind dennoch auch beim Feinstaub insgesamt Minderungen bis zu 10 %
maéglich, da Abrieb und Aufwirbelungen bei 30 km/h geringer sind.

Wichtigste Einflussfaktoren der Emission van Luftschadstoffen sind:

o der Lkw-Anteil: Tempo 30 wirkt sich bei Lkw eher negativ auf die Motoremissionen aus, bei Pkw
eher positiv.

o die Steigungsverhaltnisse: Tempo 30 wirkt sich auch beim Lkw-Verkehr an Steigungsstrecken
positiv aus.

o die Stetigkeit des Verkehrsflusses: dieser Faktor hat die groBten Auswirkungen. Er bestimmt die
Haufigkeit von Brems-und Beschleunigungsvorgéngen entscheidend mit und ist von griBerer
Bedeutung als die zuldssige Hochstgeschwindigkeit (18).
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Die LUBW hat Schaubilder und Formeln fur eine erste Einschatzung der Abgasemissionen unter
verschiedenen Verhadltnissen entwickelt. Diese werden fUr die Bewertung herangezogen.

Da bei der Larmaktionsplanung die Minderung nachgewiesen gesundheitsgefahrdender
Uberschreitungen von Grenzwerten im Vordergrund steht, wird die Verdnderung der Luftqualitat nur
tendenziell in Hinblick auf das Ausmaf moéglicher Verbesserungen oder Verschlechterungen bewertet.
Geringfiigige Verschlechterungen wéren im Rahmen der Abwagung eher hinzunehmen, als der
Fortbestand der bestatigten, teils erheblichen Grenzwertiberschreitungen beim Larm. Dennoch wird in
allen Einzelféllen bei einer drohenden Verschlechterung durch Tempo 30 oder 40 sorgfiltig
abgewogen.

Im Bereich der SchlossstraBe ist durch die starke Steigung mit Tempo 30 oder Tempo 40 gleichzeitig
eine Entlastung beim Larm und bei den Luftschadstcffen zu erwarten, sofern der Verkehrsfluss sich
nicht verschlechtert.

Im Zweifelsfall sind genauere Untersuchungen mittels Emissions- und Ausbreitungsmodellen
notwendig. In einem ersten Schritt sind jedoch die Signalanlagen und die Grilnen Wellen zu
betrachten. Kernfrage ist, ob eine bestimmte Qualitat des Verkehrsflusses auch mit niedrigerer
Geschwindigkeit erhalten oder sogar gesteigert werden kann. Die entsprechende Prifung und
Umstellung der Signalanlagen wird einen wesentlichen Kostenfaktor darstellen.

Fazit:

Tempo 40 stellt die mildere Variante in Bezug auf zahlreiche der zuvor genannten Kriterien dar.
Tendenziell bietet Tempo 40 Vorteile bei der Akzeptanz der MaBnahme {bei den Fahrenden, weniger
bei den betroffenen Anliegern), beim Koordinierungsaufwand von Signalanlagen und bei den
Fahrtzeitverlusten vor allem im OPNV. Tempo 40 bewirkt weniger Verkehrsverlagerungen, die jedoch
auch bei vorhandenen weniger empfindlichen UmgehungsstraBen auch gewiinscht sein kénnen. Bei
hohen Lkw-Anteilen in steigungsarmen Strecken kdnnen sich Nachteile fur die Luftqualitit ergeben.

Allerdings bietet Tempa 40 mit Pegelminderungen um -1,2 dB{A} auch weniger splirbare
Verbesserungen in Bezug auf den Gesundheitsschutz, das Wohnumfeld, die Verkehrssicherheit und die
Vertraglichkeit von Rad- und FuBverkehr im Strallenraum. Vor allem ist Tempo 40 ist der
Belastungssituation in Bezug auf Larm in den meisten Fallen nicht angemessen bzw. nicht
weitreichend genug. Vielfach werden die Ausldsewerte auch bei Tempo 30 mit -2,3 bis -2,8 dB{A} nicht
unterschritten.

Zahlreiche Untersuchungen belegen jedoch, dass oftmals der entscheidende Faktor — die Qualitdt des
Verkehrsflusses — die Unterschiede zwischen einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50, 40 oder
30 km/h verwischt: es kommt nur in geringem Mal zu den beflirchteten Fahrzeitverldngerungen ader
Verkehrsverlagerungen oder einem schlechteren Verkehrsfluss {19). Mangelnde Akzeptanz der
Regelung kann mit Offentlichkeitsarbeit und verstirkten Kontrollen entgegen gewirkt werden. Damit ist
die Stetigkeit des Verkehrsflusses der wichtigste Faktor, der vor einer Entscheidung abgeschatzt oder
im Einzelfall ndher geprift werden muss (Verkehrshecbachtungen, Floating-Car-Erhebungen,
Fahrzeiten und Reserven im Busverkehr).

Fachbereich Nachhaltige Mohilitét Textteil Seite 25



Stadt Ludwigshurg Lérmaktionsplan Straenverkehr — Stufe 3 Entwurf 01.10.2020

Optionen fiir Geschwindigkeitsregelungen:
In der Praxis haben sich folgende Regelungen fir zuldssige Hochstgeschwindigkeiten durchgesetzt:

Tags 50 km/h, nachts 30 km/h: die Verkehrsfunktion der Strale wird tagsiiber wenig beschrankt,
nachts wird eine Verbesserung erzielt, die insbesondere dem Gesundheitsschutz dient
{Minderung van Schlafstérungen, Bluthochdruck u. a. Folgewirkungen).

Ganztags 40 km/h: Vermeidung beflirchteter Nachteile einer beschrankten Verkehrsfunktion,
jedoch nur geringe Ldrmentlastung tags und nachts. Daflr bereits tagsliber Verbesserungen im
Bereich der Luftreinhaltung.

Ganztags 30 km/h: Potential einer LArmminderung durch Geschwindigkeitsbegrenzung kann
maximal ausgeschopft werden. Andere Vorteile van Tempe 30 (Sicherheit, Vertraglichkeit, usw.)
werden genutzt,

Grundsatze fiir Geschwindigheitshegrenzungen in Ludwigshurg:

Beibehalten der bisherigen Tempo 30 Regelungen, da eine Lockerung auf 40 km/h einen
RUckschritt in Hinblick auf die Betroffenenzahlen und deren Gesundheitsschutz sowie auf die
weiteren Vorteile von Tempeo 30 bedeuten wirde. Das betrifft insbesondere die B 27 in
Eglosheim wo zahlreiche Betroffene erheblichen Ldrmbelastungen Uber 60 dB{A} nachts
ausgesetzt sind.

Vermeiden eines Flickenteppichs unterschiedlicher Tempo-Regelungen in enger Folge. Dies dient
zum einen der Nachvollziehbarkeit und der Akzeptanz der Regelung und hilft unnétige
Beschleunigungsvorgange zu vermeiden. Als unter Larmgesichispunkten unlogische Beispiele
sind hier die tageszeitlich und nur begrenzt im Umfeld von empfindlichen Einrichtungen
moglichen 30 km/h-Regelungen: Sie verursachen in kurzen Abstanden Beschleunigungs- und
Bremsvorgdnge anstelle eines stetigen Verkehrsflusses (iber eine langere Strecke und sie sind
nachts aufgehoben, wenn Anlieger davon am meisten profitieren wirden.

Hohe Gewichtung der Belange des OPNV: Der Busverkehr sollte in der derzeitigen Phase der
erschwerten Betriebsbedingungen durch massive Fahrgastrickgdnge nicht zusatzlich belastet
werden. Fahrizeitverluste durch weitere Einschrankungen sind durch gezielte Beschleunigungs-
maBnahmen (Bevorrechtigungen, Busspuren) auszugleichen oder moglichst auf ein Mindestman
ZuU begrenzen. Auch vor diesem Hintergrund kommt der Prifung des Verkehrsflusses fir die
Abwagung Uber eine Tempo-Begrenzung eine grundlegende Bedeutung zu.

Die MaBnahmen sollten kurzfristig und in Anbetracht der gegenwdartigen Haushaltslage mit
geringem Aufwand umsetzbar sein.

Aus diesen Grundsatzen und der Einschatzung der Wirkungen und der Realisierbarkeit von
MaBnahmen der Geschwindigkeitsbegrenzung wird prinzipiell folgendes Konzept vorgeschlagen:

Emptehlung:

L.
2.

Einstieg mit Tempo 40 ganztags auf den langen, vom OPNV mitgenutzten Strecken.

Arrondierung der 30 km/h-Regelungen in Abschnitten mit geringem Keordinierungsaufwand und
vorhandenen Anderungen zuldssiger Hochstgeschwindigkeiten in kurzen Abstédnden.

Evaluation der ndchtlichen Tempo 30 Regelung in Eglosheim und der bisherigen Tempo-40-
Regelungen. Im Bedarfsfall Prifen weiterer Optimierungen der Signalprogramme.
Mittel- his langifristig: Einfiihrung von 30 km/h ganztags als Hochstgeschwindigkeit auch auf den

brigen belasteten HauptverkehrsstraBen innerorts. Yoraussetzung: Prifen und Umsetzen von
MaBnahmen der Busbeschleunigung und Verkehrsverstetigung. Ggf.: Finanzausgleich fir zusatzlich

zu beschaffende Fahrzeuge und erhdhten Personaleinsatz im OPNV.
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MNachfolgend werden die MaBnahmenvorschlage, die Wirkungen auf die Betroffenheit und die
Abwagung kritischer Belange streckenbezogen beschrigben. Die Tabellen beschranken sich auf die
wesentlichsten oftmals problematischen Abwagungskriterien. Vorangestellt sind die Daten zum Ausmal
der Betroffenbeit als wesentlichster Ansatz der Begrindung von Geschwindigkeitsbeschrankungen.

Die Betroffenenzahlen sind den jeweiligen Geschwindigkeiten zugeordnet. Ein Planfall Tempo 50 tags
und Tempo 30 nachts wurde nicht gesondert berechnet. Fiir den Bereich Frankfurter
StraBe/Heilbronner StraBe in Eglesheim sind daher nur die Nachtwerte direkt ablesbar. Die
angegebenen Ganztagswerte sind leicht dberhdht. Fir die Beantragung von
Geschwindigkeitsbegrenzungen ist dies unerheblich, da hierflir die Tageswerte von 6:00 bis 22.00 Uhr
nach natignalen Berechnungsmethoden zugrunde zu legen sind.

a) Teilkonzept 1: Tempo 40 ganztags

Die Detailprifung von Tempo 40 ganztags wird fUr folgende Strecken vorgeschlagen:

Bereits realisiert und hinsichtlich der Optimierung der Signalschaltungen zu priifen:
e B 27 - Schlossstralie
e B 27 - Stuttgarter StraBe
e | 1140 - Friedrichstrale

Zu erginzende Streckenabschnitte:
o L 1140 - Keplerstraie — Schwieberdinger StraBe {Abschnitt dstlich der Schlieffenstraie)
e B 27 — Heilbronner StraBe
e L1124 - Marbacher Stralie
e Aldinger 5traBe — Robert-Franck-Allee
e Schorndorfer StraBe
e Oststrale
e August-Bebel-StraBe — KurflrstenstraBBe — Martin-Luther-Strale

Die Begriindungen und Wirkungen sind den folgenden Tabellen zu entnehmen.
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Schlossstrae (Tempo 40 eingefiihrt)

Anzahl Betroffener
ganztags/nachts iiber den
Ausldsewerten der
Larmaktionsplanung

Lange: 650 m
zul. L DEN {ganztags 24 h} L Night (22:00 — 6:00 Uhr)
Tempo | >70 >65 - =60 - 65 =60 >55-60 | >b0-55
km/h | dB{A) | 70 dB(A) dB{A) dB{A) dB{A) dB{A)
40 100 100 110 110 110 110
30 80 100 120 80 110 130

Bewertung Betroffenheit:

Sehr hohes Belastungsniveau trotz 40 km/h. Auch mit Tempa 30
deutliche Uberschreitung der Werte. Weiterhin dringlicher
Handlungsbedarf. Einschrankung innenstadtnaher Erholung
{BlUhendes Barock)

Koordinierung und
Verkehrsfluss:

Vier Signalanlagen in dichter Folge mit hohem Koordinierungsaufwand.
Hohe Anspriche fur Fuf- und Radverkehrsquerungen. Griine Welle
nur eingeschrankt durch hohes Verkehrsaufkommen moglich.

Betroffenheit GPNV:

Hoch: flinf Linien, dberwiegend im 10 Minuten Takt. Stadteinwdrts
wurde abschnittsweise eine Busspur eingerichtet, die zeitweilig durch
Rlckstaus schlecht erreichbar ist.

Verkehrsverlagerung:

Erwlnscht: Verbleib des Durchgangsverkehrs nach Stuttgart auf der A
81. Unerwilinscht: innerstadtische Parallelverbindungen {z. B.
MNeckarstrae, AbelstraBe und August-Bebel-/Kurfirstenstralie)

Luftreinhaltung:

Héchstbelasteter Abschnitt in Ludwigsburg. Durch Gefalle-
/Steigungsstrecke werden bei Tempo 40 geringere Werte erwartet.
Diese kdnnten mit Tempo 30 nochmals gesenkt werden.

Sonstiges:

NOx-Messtelle vorhanden. Wirkungen ven Tempo 40 kénnen evaluiert
werden.

Handlungsansatz:

Langfristig Tempo 30 mit AusgleichsmaPRnahmen fir den Busverkehr.
Prifen einer optimierten Grinen Welle auch bei 30 km/h. Einbau von
LOA-5D wird aufgrund der Belastung und der Steigung kritisch
gesehen.

Stuttgarter Strafle (Tempo 40 eingefiihrt) Lange: 1.500 m
Anzahl Betroffener zul. L DEN (ganztags 24 h) L Night (22:00 — 6:00 Uhr)
ganztags/nachts iiber den Tempo | »70 | >65-70 | >60-65 | >60 | »55-60 | >B50-5H5
Auslosewerten der km/h dB{A) dB{A) dB{A) dB{A) dB{A) dB{A)
Larmaktionsplanung

40 70 160 220 70 170 240

30 60 110 240 70 170 220

Bewertung Betroffenheit:

Sehr hohes Belastungsniveau trotz 40 km/h. Auch mit Tempo 30
deutliche Uberschreitung der Werte. Weiterhin dringlicher
Handlungsbedart.

Koordinierung und
Verkehrsfluss:

Sieben Signalanlagen in dichter Folge mit hohem
Koordinierungsaufwand. Haehe Anspriche fir FuB- und
Radverkehrsguerungen. Grine Welle nur eingeschrankt durch hohes
Verkehrsaufkommen mdéglich.

Betroffenheit GPNV:

Gering: eine Linie im Langsverkehr auf Teilabschnitt nérdlich der
Hindenburgstrale

Verkehrsverlagerung:

Erwlnscht (Verbleib des Durchgangsverkehrs nach Stuttgart auf der A
81). Unerwlnscht: innerstadtische Parallelverbindungen (z. B.
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OststraBe, HohenzollernstraBe)

Luftreinhaltung:

Verkehrsbelastung geringer als in der SchlossstraBe.
Grenzwertld berschreitungen unwahrscheinlich. Verbesserung durch
Tempo 40 zu erwarten.

Sonstiges:

Ausweichstrecken werden in das Geschwindigkeitskonzept
ginbezogen.

Handlungsansatz:

Langfristig Tempo 30. Prifen einer optimierten Griinen Welle auch bei
30 km/h.

Friedrichstrafe (Tempo 40 eingefiihrt)

Anzahl Betroffener
ganztags/nachts iiber den
Ausldsewerten der
Larmaktionsplanung

Lange: 2.080 m
zul. L DEN {(ganztags 24 h} L Night (22:00 — 6:00 Uhr)
Tempo | >70 | >65-70|>60-65| »60 | »55-60| >B0-55
km/h dB{A) dB{A) dB{A) dB{A) dB{A) dB{A)
40 180 450 300 180 450 290
30 120 380 380 130 400 380

Bewertung Betroffenheit:

Aufgrund der Einwohnerdichte und Streckenldnge die hichste
Betraffenheit sowohl bei 40 als auch bei 30 km/h. Weiterhin
vordringlicher Handlungsbedarf.

Koordinierung und
Verkehrsfluss:

Neun Signalanlagen mit hehem Koordinierungsaufwand. Durch
leistungsorientierte Zufluss-Dosierung morgendliche Rickstaus an der
Ortseinfahrt.

Betroffenheit GPNV:

Ja: Eine Linie im Halbstundentakt {(Direktbus Waiblingen).

Verkehrsverlagerung:

MéaBig: Innerorts auf weitere Ost-West-Verbindungen, die bereits
stellenweise auf 30 km/h begrenzt sind und teilweise aufgrund van
Larmproblemen ebenfalls weiter eingeschrankt werden muissen.

Luftreinhaltung:

Grenzwertliberschreitung nicht zu erwarten {Verkehrsmenge nur ca.
50 % im Vergleich zur Messstelle B 27).

Sonstiges:

Einbau von LOA-5D ist stellenweise erfolgt.

Handlungsansatz:

Mittelfristig Tempe 30. Prifen einer optimierten Grinen Welle und
Bushevarrechtigung auch bei 30 km/h.

Keplerstrale — Schwieberdinger Strafie

Anzahl Betroffener
ganztags/nachts iiber den
Ausldsewerten der
Larmaktionsplanung

Lange: 1.650 m
zul. L DEN {(ganztags 24 h} L Night (22:00 — 6:00 Uhr)
Tempo | =70 >65 - >60-65| »60 | =>b5-60 | >b0-55
km/h dB{A) | 70 dB{A) dB{A) dB{A) dB{A) dB{A)
50 30 120 100 40 130 80
40 30 110 110 30 120 100
30 20 70 130 30 100 120

Bewertung Betroffenheit:

Vordringlicher Handlungsbedarf, Auslésewerte auch bei 30 km/h
berschritten.

Koordinierung und
Verkehrsfluss:

12 Signalanlagen, hoher Koordinierungsaufwand

Betroffenheit GPNV:

Hoch: KeplerstraBe und Schwieberdinger StraBBe Ost bis zu & Buslinien,
westliche Schwieberdinger Strafe 1 - 2 Linien.

Verkehrsverlagerung:

Die meisten innerstiddtischen Alternativstrecken sind auf 30 km/h
beschrdnkt. Verlagerungsméglichkeiten flir den groBrdumigen Verkehr
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bestehen auf die B 27 und die Marbacher Strafe, fir die ebenfalls

gine Tempereduzierung vorgesehen ist

Luftreinhaltung:

Hohe Auslastung, haufige Stauerscheinungen: geringeres Tempo kann
sich deshalb positiv auswirken.

Sonstiges:

Keine Radverkehrsanlagen, Einsatzgrenze flr Mischverkehr erheblich
Uberschritten!

Handlungsansatz:

Tempo 40 wegen der Busdichte. Prifen der Signalregelungen bei

geringerer zul. Geschwindigkeit. Mittelfristig in den éstlichen

Abschnitten mit angrenzender Wohnbebauung Tempe 30 ganztags.

Heilbronner Strafle

Anzahl Betroffener
ganztags/nachts iiber den
Ausldsewerten der
Larmaktionsplanung

Lange: 600 m
zul. L DEN (ganztags 24 h) L Night (22:00 — 6:00 Uhr)
Tempo | =70 >65 - >60 - 65 >60 >55 - 60 | =50 - 55
km/h dB{A) | 70 dB(A) dB{A) dB{A) dB{A) dB{A)
50 40 70 80 50 70 100
40 30 70 60 30 70 100
30 20 60 60 20 80 60

Bewertung Betroffenheit:

Vordringlicher Handlungsbedarf, Auslésewerte auch bei 30 km/h
Uberschritten.

Koordinierung und
Verkehrsfluss:

Hoher Aufwand aufgrund des Abstands von drei Signalanlagen im
Vorfeld des am stdrksten belasteten niveaugleichen Knotenpunktes in
Ludwigsburg. Regelmanig langare Wartezeiten und Halte.

Betroffenheit GPNV:

2 Buslinien

Verkehrsverlagerung:

GroBrdumiger Durchgangsverkehr hat die Wahl zwischen der B 27 und
der L 1140 in das Neckartal. Die Geschwindigkeitsbegrenzung hat in
der Regel jedoch aufgrund der hohen Auslastung der
Alternativstrecken nur eine untergeordnete Bedeutung. Allenfalls
Zielverkehr kénnte auf die Innenstadtachse und den Parkring
{AbelstraBe) ausweichen. Fir diese Strafien ist aber ebenfalls aus
Larmschutzgriinden eine Geschwindigkeitsreduzierung vorgesehen.

Luftreinhaltung:

Geringere Geschwindigkeiten sind tendenziell verbessernd bis neutral,
da Beschleunigungsvorgédnge frilher enden. Entscheidend istin
diesem Fall jedoch die Koardinierung der Signalanlagen.

Handlungsansatz:

Kurzfristig die Wirkungen von 40 km/h als zuldssige
Hochstgeschwindigkeit prifen {Stetigkeit des Verkehrsflusses
gewdhrleisten). Mittelfristig. Reduzierung auf 30 km/h anstreben.
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Marhacher Strafle

Lange:

1.500 m (angebaut) 2.200
m {Gesamtlénge)

Anzahl Betroffener
ganztags/nachts iiber den
Ausldsewerten der
Larmaktionsplanung

zul. L DEN {ganztags 24 h} L Night (22:00 — 6:00 Uhr)
Tempo | >70 | >65-70 | >»60-65 >60 | >55-60 | »50-55
km/h dB{A) dB{A) dB{A) dB{A) dB{A) dB{A)
50 110 340 200 140 320 210
40 30 330 240 50 340 220
30 0 300 290 0 300 280

Bewertung Betroffenheit:

Sehr hoch aufgrund der Lange und Wohndichte. Vordringlicher
Handlungsbedarf. Werte Uber 60 dB(A) nachts lassen sich nur mit
Tempo 30 vermeiden.

Koordinierung und
Verkehrsfluss:

Yier Lichtsignalanlagen und zwei Fulgangeranlagen. Hoher
Koordinierungsaufwand. Verkehrsfluss haufig stockend in
Hauptlastrichtung.

Betroffenheit GPNV:

3 - 5 Linien, verspatungsanfallig.

Verkehrsverlagerung:

Gering: Alternativstrecke Gadmsenberg - NeckarstraBe ist auf 30 km/h

begrenzt.

Luftreinhaltung:

Tempo 30 vermutlich tendenziell verschlechternd, jedoch unterhalb
von Grenzwerten. Tempo 40 kann verstetigend wirken.

Handlungsansatz:

Tempo 40 ganztags. BusbeschleunigungsmaBnahmen scheinen
ausgereizt.

Aldinger StraBe — Robert-Franck-Allee

Lange:

1.250 m

Anzahl Betroffener
ganztags/nachts iiber den
Ausldsewerten der
Larmaktionsplanung

zul. L DEN {ganztags 24 h} L Night (22:00 — 6:00 Uhr)
Tempo | >70 | >65-70 | >»60-65 >60 | >55-60 | »50-55
km/h dB{A) dB{A) dB{A) dB{A) dB{A) dB{A)
50 1] 110 130 1] 110 140
40 1] 80 130 1] 80 130
30 1] 20 150 1] 20 150

Bewertung Betroffenheit:

Starke Belastung, vielfach die Sanierungslarmwerte Uberschritten.

Koordinierung und
Verkehrsfluss:

7 FuBgéngeranlagen in Teilkeordinigrung, hohe Auslastung und
deshalb zeitweilig stark zahflieBender Yerkehr

Betroffenheit GPNV:

Stellenweise ein bis zwei Buslinien mit wenig Zeitreserven

Verkehrsverlagerung:

Alternativ die Friedrichstraie die bereits auf 40 km/h begrenzt ist.

Luftreinhaltung:

Unterschreiten der Grenzwerte zu erwarten.

Sonstiges:

Handlungsansatz:

Tempo 40 ganztags, mit Prifen von BusbeschleunigungsmaBnahmen
Tempo 30
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OststraBe

Anzahl Betroffener
ganztags/nachts iiber den
Ausldsewerten der
Larmaktionsplanung

Lange: 800 m
zul. L DEN {ganztags 24 h} L Night (22:00 — 6:00 Uhr)
Tempo | =70 >65 - >60 - 65 >60 >55 - 60 | =50 - 55
km/h dB{A) | 70 dB(A) dB{A) dB{A) dB{A) dB{A)
50 1] 50 140 1] 60 140
40 1] 10 150 1] 20 160
30 1] 10 120 1] 1] 130

Bewertung Betroffenheit:

Starke Belastung, Sanierungslarmwerte teilweise (berschritten.

Koordinierung und
Verkehrsfluss:

Vier Signalanlagen im Streckenverlauf, zwei an den Endpunkten,
Hoher Koordinierungsbedarf, unstetiger Verkehrsablauf.

Betroffenheit GPNV:

Fine Linie im Halbstunden-Takt, verspdtungsanfallig.

Verkehrsverlagerung:

Gering, da im gesamten Nahumfeld Tempo 30 Zonen mit Rechts-vor-
Links-Regelungen und hohem Parkdruck.

Luftreinhaltung:

Durch geringe Lkw-Anteile und stellenweise Steigung sind Tempo 30
und Tempo 40 positiv zu bewerten.

Sonstiges:

Steigung = 7% zwischen StephanstraBe und FriedrichstraBe, sehr
geringer Lkw-Anteil.

Handlungsansatz:

Tempo 40 ganztags. Nach priifen der Signalschaltungen/Koordinierung
gef. Tempo 30 ganztags.

Schorndorfer Strafie

Anzahl Betroffener
ganztags/nachts iiber den
Ausldsewerten der
Larmaktionsplanung

Lange: 2400 m
zul. L DEN {(ganztags 24 h} L Night (22:00 — 6:00 Uhr)
Tempo | =70 >65 - >60-65| »60 | =>b5-60 | >b0-55
km/h dB{A) | 70 dB{A) dB{A) dB{A) dB{A) dB{A)
50 70 90 120 70 100 130
40 1] 150 110 1] 150 110
30 1] 130 120 1] 120 130

Bewertung Betroffenheit:

Sehr hohe Belastung im Streckenabschnitt westlich der
Harteneckstrafle. Hohe Belastung (ber Grenzwerten nach 16.
BImSchV im gesamten Streckenzug.

Koordinierung und
Verkehrsfluss:

Acht Signalanlagen, hoher Anspruch aufgrund von
Busheschleunigung. Verstetigung des Verkehrs criseinwérts nach
Einrichtung einer Bus-Rad-Spur. Unstetiger Verkehrsfluss in den
Spitzenstunden.

Betroffenheit GPNV:

Hoch, vier bis sechs Linien Uberwiegend im 10-Minuten-Takt.

Verkehrsverlagerung:

Denkbar auf FriedrichstraBe, die jedoch bereits auf 40 km/h
beschrdnkt wurde.

Luftreinhaltung:

Unterschreiten der Grenzwerte zu erwarten. Mit geringerem Tempo
auch tendenziell Yerbesserung der Luftsituation.

Sonstiges:

Ausbau der weiteren Busbeschleunigung auch aulierhalb
Ludwigsburgs und Starkung der nachhaltigen Mohilitdt durch die
OPNV-Rad-Trasse in Planung.

Handlungsansatz:

Kurzfristig Tempo 40 prifen, mittelfristig Tempo 30 ganztags.

Fachbereich Nachhaltige Mohilitét
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August-Behel-StraBe — KurfiirstenstraBe — Martin-Luther-Strafie Lange: 1.750 m
Anzahl Betroffener zul. L DEN {ganztags 24 h} L Night (22:00 — 6:00 Uhr)
ganztags/nachts iiber den Tempo | =70 >65 - >60-65| >60 | »>b5-60 | >50-55
Auslosewerten der km/h dB(A) | 70 dB{A) dB{A) dB{A) dB{A) dB{A)
Lirmaktionsplanung 50 50 240 230 60 240 240
40 1] 240 260 1] 240 260
30 1] 190 260 1] 200 260

Bewertung Betroffenheit: Sanierungslarmwertedeutlich Uberschritten. Hohe Belastung iiber

Grenzwerten nach 16, BlmSch¥ im gesamten Streckenzug.

Koordinierung und

Zehn Signalanlagen, Unstetiger Verkehrsfluss in den Spitzenstunden.
Verkehrsfluss:

Betroffenheit OPNV: Hoch, vier bis sechs Linien ilberwiegend im 10-Minuten-Takt.

Verkehrsverlagerung: Denkbar auf FriedrichstraBe, die jedoch bereits auf 40 km/h

beschrankt wurde.

Luftreinhaltung: Unterschreiten der Grenzwerte zu erwarten. Detailpriifung der Griinen

Welle erforderlich.

Sonstiges: Mehrfach Unfallschwerpunkte. Ungenlgende Rad-Schulweg-Situation.

KurfUrstenstraBe tagslber zeitweise Tempo 30 (Kita).

Handlungsansatz: Kurzfristig Tempo 40 ganztags prifen, mittelfristig Tempo 30 ganztags.

h) Teilkonzept 2: Tempo 30 ganztags

In weiteren StraBen mit hohen Larmbelastungen, jedoch geringeren Ansprilchen durch den OPNV wird
ganztags 30 km/h als Regelgeschwindigkeit vorgeschlagen. Dazu zahlen teilweise Strecken, in denen
bereits abschnitts- oder zeitweise Tempo 30 gilt cder in denen nicht mit einem hahen
Koordinierungsaufwand fiir die Koordinierung von Signalanlagen zu rechnen ist.

Vorgeschlagen wird dies fur die:
e Hohenzollernstraie
o Markgroninger Strafe
o SchlieffenstraBe {Teilabschnitt nérdlich der Mérikestrale)
e MarienstaBe — Abelstrale — Uhlandstralie
e WilhelmstraBe — ArsenalstraBe — Schillerplatz
e Beihinger StraBe — Bottwartalstralie
e Frankfurter Strafe / Heilbronnerstrafie in Eglosheim {bisher nur nachts)
e Leonberger StraBe
e MathildenstraBe
o HoferstraBe (Teilabschnitt mit Tempo 50 astlich der Martin-Luther-Strafie)
o Asperger Strafe (Teilabschnitt mit Tempe 50)
e SolitudestraBe {Teilabschnitt zwischen Leonberger StraBe und FriedrichstraBe)
o GansfuBallee (Teilabschnitt stdlich MérikestraBe)
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HohenzollernstraBe

Anzahl Betroffener
ganztags/nachts iiber den
Ausldsewerten der
Larmaktionsplanung

Lange: 650 m
zul. L DEN {ganztags 24 h} L Night (22:00 — 6:00 Uhr)
Tempo | =70 >65 - >60 - 65 >60 >55 - 60 | =50 - 55
km/h dB{A) | 70 dB(A) dB{A) dB{A) dB{A) dB{A)
50 1] 60 80 1] 60 80
40 1] 40 80 1] 40 80
30 1] 20 80 1] 20 80

Bewertung Betroffenheit:

Starke Belastung Uber Sanierungsldrmwerten.

Koordinierung und
Verkehrsfluss:

Leistungsengpasse an der Zufahrt zur FriedrichstraBe, vier
Lichtsignalanlagen.

Betroffenheit GPNV:

Zweil Buslinien im 10-Minuten-Takt,

Verkehrsverlagerung:

Rickverlagerung auf die B 27 ist erwiinscht. Die Stadt Kornwestheim
méchte ebenfalls ihre nordlichen Stadthereiche beruhigen.

Luftreinhaltung:

Bei gesichertem Verkehrsfluss neutral.

Sonstiges:

Lkw-Durchfahrtverbot. Unklare verkehrliche Entwicklung in Zukunft
(W&W-Areal). Geplanter Radschnellweg kann zu LeistungseinbuBen
flihren {je nach Verlauf). fehlende Radverkehrsanlagen (Einsatzgrenze
nach ERA Uberschritten).

Handlungsansatz:

Prifen der Signalisierung und des Verkehrsablaufs bei Tempo 30.

Markgrininger Straflle

Anzahl Betroffener
ganztags/nachts iiber den
Ausldsewerten der
Larmaktionsplanung

Lange: 550 m
zul. L DEN {ganztags 24 h} L Night (22:00 — 6:00 Uhr)
Tempo | =70 >65 - >60 - 65 >60 >55 - 60 | =50 - 55
km/h dB{A) | 70 dB(A) dB{A) dB{A) dB{A) dB{A)
50 1] 80 100 1] 80 100
40 1] 60 100 1] 60 110
30 1] 40 100 1] 50 100

Bewertung Betroffenheit:

Starke Belastung Uber Sanierungsldrmwerten.

Koordinierung und
Verkehrsfluss:

Drei Signalanlagen chne Keoordinierung. Geringe Storungen des
Verkehrsflusses (Parken), Staus zeitweilig vor Einfahrt in die B 27

Betroffenheit GPNV:

Gering: auf einem kurzen Teilstlck eine Buslinie.

Verkehrsverlagerung:

Geringes Potential. Effekte werden derzeit eher durch die Auslastung
der B 27 und den Autobahnausweichverkehr bestimmt.

Luftreinhaltung:

Aufgrund der Verkehrsmenge unterhalb der Grenzwerte. Aufgrund des
Lkw-Anteils leichte Verschlechterung bei Tempo 30 zu erwarten,

jedoch weniger Feinstaubaufwirbelung.

Sonstiges:

Handlungsansatz:

Tempo 30 in Abstimmung mit dem Busunternehmen, ggf. analog zur
B 27 vorerst nur nachts.

Schlieffenstrafie

Lange: 450 m

Anzahl Betroffener zul. L DEN {ganztags 24 h} L Night (22:00 — 6:00 Uhr)
ganztags/nachts iiber den Tempo | =70 >65 - >60 - 65 >60 >55 - 60 | =50 - 55
Ausldsewerten der km/h dB{A) | 70 dB{A) dB{A) dB{A) dB{A) dB{A)
Lirmaktionsplanung 50 0 20 60 0 20 60

40 1] 10 60 1] 10 70

30 1] 10 60 1] 10 60
Fachbereich Nachhaltige Mohilitét Textteil Seite 34
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Bewertung Betroffenheit:

Teilweise Belastung Uber Sanierungsgrenzwerten, starke Belastung
iber Grenzwerten nach 16. BlmSchy

Koordinierung und
Verkehrsfluss:

Eine Lichtsignalanlage ohne Koardinierung.

Betroffenheit GPNV:

Eine Buslinie

Verkehrsverlagerung:

Nicht zu erwarten. Umfahrungen der Lichtsignalanlage finden bereits
heute statt. Verlagerungen auf die Westrandstralie und Walddcker
{Gewerbegebiete) waren erwlnscht.

Luftreinhaltung:

Keine Probleme zu erwarten.

Sonstiges:

Handlungsansatz:

30 km/h zumindest nachts.

Marienstrale — AbelstraBe — UhlandstraBe

Anzahl Betroffener
ganztags/nachts iiber den
Ausldsewerten der
Larmaktionsplanung

Lange: 90C m
zul. L DEN {(ganztags 24 h} L Night (22:00 — 6:00 Uhr)
Tempo | =70 >65 - >60 - 65 >60 >55 - 60 | =50 - 55
km/h dB{A) | 70 dB{A) dB{A) dB{A) dB{A) dB{A)
50 10 200 170 10 200 170
40 1] 180 160 1] 180 170
30 1] 170 150 1] 180 150

Bewertung Betroffenheit:

Hohe Belastung Uber Sanierungsgrenzwerten, starke Belastung Uber
Grenzwerten nach 16. BImSchV. Hohe Zahl Betroffener

Koordinierung und
Verkehrsfluss:

Sechs Signalanlagen, haher Koordinierungsaufwand.

Betroffenheit GPNV:

Zwei Buslinien, verspatungsanfallig.

Verkehrsverlagerung:

Gering.

Luftreinhaltung:

Geringer Lkw-Anteil, mit Tempa 30/40 ist durchweg eine leichte
Verbesserung zu erwarten.

Sonstiges:

Derzeit nur tagsliber in Teilabschnitten Tempo 30 (Kita).

Handlungsansatz:

Tempo 30 ganztags. Yereinheitlichung der Regelung.

Wilhelmstraie (dstlich ArsenalstraBe)

Anzahl Betroffener
ganztags/nachts iiber den
Ausldsewerten der
Larmaktionsplanung

Lange: 400 m
zul. L DEN (ganztags 24 h) L Night (22:00 — 6:00 Uhr)
Tempo | =70 >65 - >60 - 65 >60 >55 - 60 | =50 - 55
km/h dB{A) | 70 dB(A) dB{A) dB{A) dB{A) dB{A)
50 20 10 10 20 10 10
40 20 10 10 20 10 10
30 20 10 10 20 10 10

Bewertung Betroffenheit:

Trotz geringer Einwohnerdichte hohe Belastung aufgrund des starken

Busverkehrs.

Koordinierung und
Verkehrsfluss:

Im weiteren Verlauf mit Arsenalstralie sechs Signalanlagen (teils
FuBgangeranlagen mit regelmabiger Anforderung) stellen wegen der
ca. 1.500 Busse am Tag hohe Anspriiche an die Koordinierung.
Teilweise erhebliche Rickstaus und z&hflieRender Verkehr.

Betroffenheit GPNV:

Sehr stark, 13 Buslinien, Uberwiegend 10-Minuten-Takt, wichtige

Bushaltestelle

Fachbereich Nachhaltige Mohilitét
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Verkehrsverlagerung:

Die Verlagerung von Durchgangsverkehr ist erwlinscht.

Luftreinhaltung:

geringer Kenstantfahrtanteil 14sst bei verminderter Geschwindigkeit
Verbesserungen erwarten. Keine Erfahrung mit hohem
Schwerverkehrsanteil vorliegend. Sukzessiver Ersatz durch
Hybridbusse 18sst Luftbelastung sinken.

Sonstiges:

Fir ArsenalstraBe und Schillerplatz wird eine (Teil-)JEntlastung im
Rahmen des Projektes ZIEL diskutiert. Dies kdnnte auch in der
WilhelmstralBe zu deutlich weniger Durchgangsverkehr fihren.
Einsatzgrenzen fir den im Mischverkehr gefilhrten Radverkehr sind
stark Oberschritten. Eine Umgestaltung der Strafe ist angedacht, eine
Bus-Rad-Trasse wird geprift.

Handlungsansatz:

Tempo 30 ganztags im Zusammenhang mit Verbesserungen flr den
Radverkehr. Voraussetzung: Uberprifung der Signalisierung muss
Verbesserungen flir den Busverkehr ergeben.

Beihinger Strafle {50 km/h} — Bottwartalstralle (teilweise 30 km/h)

Anzahl Betroffener
ganztags/nachts iiber den
Ausldsewerten der
Larmaktionsplanung

Lange: 1.000 m
zul. L DEN {ganztags 24 h} L Night (22:00 — 6:00 Uhr)
Tempo | =70 >65 - >60 - 65 >60 >55 - 60 | =50 - 55
km/h dB{A) | 70 dB(A) dB{A) dB{A) dB{A) dB{A)
50 1] 70 150 1] 80 150
40 1] 70 140 1] 70 140
30 1] 50 150 1] 60 140

Bewertung Betroffenheit:

Uberschreitung der Sanierungslarmwerte und starke Belastung iiber
Grenzwerten nach 16. BImSchV. Hohe Zahl Betroffener

Koordinierung und
Verkehrsfluss:

Vier Signalanlagen

Betroffenheit GPNV:

Zwei Buslinien, davon vor allem eine Uberlandlinie {$$$) starkt von
Verspatungen betroffen.

Verkehrsverlagerung:

méaBig, da nur eine bestehende Teilstrecke verlangert wird. Geringe
Mehrbelastung der Lichtenbergstral3e mit innerértlichem Zielverkehr ist
nicht auszuschlielen.

Luftreinhaltung:

Geringer Konstantfahrtanteil in der Hauptverkehrszeit
{Uberstauungen), Belastungen lber Grenzwerten sind nicht zu
erwarten.

Sonstiges:

Handlungsansatz:

Tempo 30 ganztags, sofern die Zeitverluste fir die Linie 444
ausgeglichen werden konnen. Dies ist mit dem Betreiber und dem
Landkreis abzustimmen. Insbesondere ist zu priifen, ob eine
Ausstattung der Fahrzeuge des Betreibers zur Einrichtung einer
Busanferderung auch an anderen Knotenpunkten innerhalb der Linie
{Pleidelsheim — Steinheim} einsetzbar wére und Zeitvorteile schafft.
Mit der Busspur in der Schlossstrale wurde bereits eine Verbesserung
erzielt. In der Hauptverkehrszeit dirfte jedoch durch den Stopp-and-
Go-Verkehr unabhangig von der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
weiterhin mit Verspatungen zu rechnen sein.

Fachbereich Nachhaltige Mohilitét
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Frankfurter Strafie — Heilbronner StraBe {Eglosheim): Tempo 30 nachts Lange: 1.250 m
Anzahl Betroffener zul. L DEN (ganztags 24 h) L Night (22:00 — 6:00 Uhr)
ganztags/nachts iiber den Tempo =70 65-70 | Summe =60 55 -60 | Summe
Auslosewerten der km/h dB{A) dB{A) > 65 dB{A) dB{A) > 55
Larmaktionsplanung dB{A) dB{A)

50 50 160 270

40 30 150 250

30 1] 120 260 20 160 260
Bewertung Betroffenheit: Ganztags sehr hohe Belastung. Nachts trotz Tempe 30 und

stellenweisem Einbau von larmoptimiertem Asphalt einige Betroffene
ber dem Ausldsewert und zahlreiche Betroffene (iber dem
Sanierungslarmwert. Hoher Handlungsdruck verbleibt.

Koordinierung und

Sieben Signalanlagen {einschlieBlich auferorts an der EinmUndung der
Verkehrsfluss:

L 1138}, die aufgrund des hahen Verkehrsaufkemmens hohe
Anspriiche an die Kcordinierung stellen. Zwischenzeiten flr den
Nachtbetrieb bei 30 km/h und die Signalprogramme wurden neu
berechnet. Die Regelung ist seit 5. Oktober 2020 aktiv. Die
Erfahrungen missen aussewertet werden.

Betroffenheit OPNV: Zwei Linien, verspatungsanfallig.

Verkehrsverlagerung: Im Stadtteil unwahrscheinlich. GroBraumig alternativ auf die Beihinger
Strale/BottwartalstraBBe, die jedach ebenfalls auf 30 km/h beschrankt
wird bzw. teilweise schon ist sowie auf die Autobahn (erwlnscht}.
Theoretisch auch auf die L 1140 (Slidanschluss A 81 in Richtung
MNeckartal) aber durch Tempo 40 in der gesamten Friedrichstralie eher
unwahrscheinlich.

Luftreinhaltung: Messstelle wurde nach Einhaltung von Grenzwerten abgebaut.
Auswirkungen konnen nur auf der Basis der Signalprogramme
bewertet werden (Neubewertung der Stetigkeit des Verkehrs bei 30
km/h tagstber).

Sonstiges: Die Umstellungskosten fir die sechs innerértlichen Signalanlagen mit

Anderungen der Zwischenzeiten betrugen ca. 33.000 € und fir die
Beschilderung der Knotenpunkte ca. 12.000 €.

Handlungsansatz: Prifen einer Begrenzung auf 30 km/h auch tagslber. Konkrete

Analysen des Verkehrstlusses und der Wartezeiten.

Fiir weitere eingangs vorgeschlagene verbesserungshediirftige Situationen werden die Griinde fur
Tempo 30 ganztags nachfolgend kurz aufgelistet. Hier wird auf die mafigeblichen Berechnungen nach
RLS 90 Bezug genommen. Die MaBnahmen werden hier auch aus Griinden vermeidbarer
Luftbelastung und auf kurzen Abschnitten wenig nachvollziehbarer Wechsel der Geschwindigkeiten
empfohlen. Die Luftbelastung liegt jedoch in diesen Fallen unter den Grenzwerten.
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Leonherger StraBe - Karlsplatz Lange: 400 m

davon: 150 m tags 30 km/h

Larmhelastung nach RLS:

200 Menschen in Gebduden oberhalb des Sanierungsgrenzwertes {(nachts:

Weitere Griinde:

bh dB(A))
o Mehrfacher Wechsel der Geschwindigkeit innerhalb von 400 m.
Vermeidbare Brems- und Beschleunigungseffekte.

o Geringe Beeintrachtigung des Busverkehrs (eine Linie, eine
Haltestelle).

o Senkrechtparken beeintrdchtigt Verkehrsfluss

e Geringe Anspriche an Signalanlagen-Koordinierung
Radverkehr im Mischverkehr (verbesserte Sicherheit)

MaBinahme:

[ ]
Tempo 30 ganztags

MathildenstraBie

| Linge: 500 m

Larmhelastung nach RLS:

70 Menschen in Gebauden aberhalb des Sanierungsgrenzwertes (nachts:
b5 dB(A)} davon 10 oberhalb 80 dB{A) (erhtshter Handlungsbedarf)

Weitere Griinde:

e Regelmafige Unterbrechungen des Verkehrsflusses durch
Tiefgaragenzufahrten

Haufige FuBgangerquerungen (auch Schulwege)

keine Beeintrdchtigung des Busverkehrs

keine Anspriiche an Signalanlagen-Koordinierung

Radverkehr im Mischverkehr, teilweise notwendiger Schutzstreifen
fehlend {verbesserte Sicherheit)

MaBinahme:

Tempo 30 ganztags

HoferstraBe (Abschnitt mit 50 km/h dstlich der Martin-Luther-Strafe) | Lénge: 150 m

Larmhelastung nach RLS:

210 Menschen in Gebduden oherhalb des Sanierungsgrenzwertes {nachts:
55 dB{A)}, davon 10 oherhalb 80 dB(A) {(erhohter Handlungsbedarf)

Weitere Griinde:

e Regelung ganztags trotz 5 Buslinien vertretbar, da nur eine
Fahrtrichtung betroffen ist und ahnehin die Anforderung an der
Signalanlage abgewartet werden muss.

e geringe Anspriche an Signalanlagen-Koordinierung

o Radverkehr im Mischverkehr auf Schutzstreifen

Mafnahme: Tempo 30 ganztags
Asperger Strafle (Ahschnitt mit 50 km/h dstlich der Martin-Luther- Lange: 250 m
Strafle)

Larmhelastung nach RLS:

30 Menschen in Gebduden aberhalb des Sanierungsgrenzwertes (nachts:

Weitere Griinde:

bh dB(A)} davon 20 oberhalb 80 dB{A) (erhtshter Handlungshedarf)
o Sehr starke Steigung.
Wichtige Radachse im Mischverkehr:
Geschwindigkeitsunterschiede zwischen Rad und Kfz werden
gemindert.
e geringe Anspriche an Signalanlagen-Koordinierung
o steigungshedingt auch Vorteile fur die Luftreinhaltung

MaBinahme:

Tempo 30 ganztags

Solitudestrale

(Abschnitt mit 50 km/h siidlich der Leonberger Strafle)

Lange: 250 m

Larmhelastung nach RLS:

30 Menschen in Gebduden aberhalb des Sanierungsgrenzwertes (nachts:
55 dB(A)} davon 20 oherhalb 80 dB(A) {erhohter Handlungsbedarf)

Weitere Griinde:

e Sehr starke Steigung.
e  Gefdhrliche Einschleifung eines Radweges.
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e geringe Anspriche an Signalanlagen-Koordinierung
o steigungshedingt auch Yorteile fir die Luftreinhaltung

Mafnahme: Tempo 30 ganztags

GansfuBallee (Abschnitt mit 50 km/h siidlich Mdrikestraie} Lange: 400 m
davon: 200 m tags 30 km/h

Lirmbelastung nach RLS: | 30 Menschen in Gebduden oberhalb des Sanierungsgrenzwertes (nachts:
bh dB(A))

Weitere Griinde: o Mehrfacher Wechsel der Geschwindigkeit innerhalb von 400 m.
o Vermeidbare Brems- und Beschleunigungseffekte.
e MdiRige Beeintrdchtigung des Busverkehrs {eine Linie, eine
Haltestelle).
Geringe Anspriche an Signalanlagen-Koordinierung

o Radverkehr im Mischverkehr (verhesserte Sicherheit)
Mafnahme: Tempo 30 ganztags
c) Teilkonzept 3: Anpassungen in Ubergangshereichen von AuBerortsstrecken

Fiir drei Teilstrecken liegen begriindete Forderungen aus der Blrgerschaft vor, geplante
Geschwindigkeitsbeschréankungen vor zu verlegen, in den Ubergangsbereichen neu anzuordnen oder
zumindest fUr deren Einhaltung zu sorgen.

B 27 — Stuttgarter Strafe (siidlicher Ortsrand Bereich Auf der Wart):

Hier finden Beschleunigungsvorgange von 40 auf 80 km/h bereits in Hohe der Wohnbebauung statt,
Betroffen sind tagsUber mit mindestens einer hoch belasteten Fassadenseite insgesamt 11 Gebaude
(ber dem Grenzwert nach 16. BImSchy, davon 4 Gebaude Uber dem Auslosewert der
Larmaktionsplanung bzw. dem Larmsanierungswert. Nachts sind 17 Gebdude von Larmwerten (ber der
16. BImSchV betroffen, davon 10 (iber dem Ausldsewert fr die Larmaktionsplanung bzw. {ber dem
Larmsanierungswert. In den nachts betroffenen Gebduden sind insgesamt knapp 200 Menschen mit
Hauptwohnsitz gemeldet.

Unabhangig von den Beschleunigungsvorgdngen werden trotz modernisiertem Belag diese Larmwerte
erreicht, Es sind keine Buslinien betroffen und eine Koordinierung ist nicht zu berlcksichtigen. Die
MaBnahme dirfte mindestens ca., 2 dB{A} Minderung bringen und ist bei einer Fahrtzeitverlangerung
von theoretisch nur 8 Sekunden auf 250 m vertretbar und sinnvoll.

L 1100 Neckartalstralle zwischen Otto-Hahn-/Buchnerstrafle und Einmiindung Marbacher Strafie

In diesem Abschnitt sind die Wohngebaude in der Laurentiusstralie stark betroffen: Nach RLS 90 sind
9 Wohngebdude mit insgesamt 150 Personen Larmwerten (ber 55 dB(A) nachts und Uber 65 dB{A)
tags ausgesetzt (Ausldsewerte bzw. Larmsanierungswerte (berschritten}. Eine Minderung von 1 dB({A}
lieRe sich mit der Herabsetzung der zuldssigen Geschwindigkeit von 60 auf 50 km/h erzielen, die
jedoch nicht ausreicht, diese Grenzwerte zu unterschreiten. Auch mit 40 km/h {ca. — 2 dB{A)) sind die
Grenzwerte nicht eingehalten. Die gesamte Strecke ist etwa 600 m lang und wiirde bei Tempo 50 zu 7
sec. langerer Fahrzeit und bei Tempo 40 zu 18 sec. ldngerer Fahrzeit fihren. Es ist keine Buslinie
betroffen und keine Signalanlagenkoordinierung zu beachten. Die Strecke ist nachts unbeleuchtet, der
angeschlossene Wertstoffhaf ist nur mit Spiegel und eingeschrankten Sichtverhdltnissen anfahrbar.
Ferner finden FuBgangerquerungen statt. Es wird empfohlen Tempo 40 ganztags zu beantragen.
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K 1664 OdenheimstraBe nordlich Poppenweiler (zwischen NordstraBe und K 1695 nach Marbach)
Auf diesem ca. 350 m langen AulRerortsstreckenabschnitt sind 60 km/h zulassig. 9 Wohngebaude mit
insgesamt ca. 150 Personen sind Larmwerten Uber der 16. BImSchV ausgesetzt. Zwischenzeitlich
wurde die Fahrbahndecke saniert. Verwendet wurde ein Asphaltbeton AC 11-DS nicht ab gesplittet. FUr
diesen Belag ist ein Korrekturfaktor von -2 dB{A) anzusetzen. Da die Larmwerte (berwiegend mehr als
2 dB{A) iiber dem Grenzwert liegen, &ndert sich die Statistik nur geringfiigig {10 Personen weniger).
Die theoretischen Werte tduschen darUber hinweg, dass die reale Larmsituation durch massive
Missachtung der zuldssigen Geschwindigkeit deutlich erhéht ist. So treten be
Geschwindigkeitskontrollen weit mehr als 10 % Uber dem Ahndungsbereich {(ab 69 km/h} auf,
Spitzengeschwindigkeiten liegen bei 100 km/h. Detektormessungen haben ergeben, dass die
anzusetzende Geschwindigkeit bei 75 km/h liegt. Damit sind die Werte nochmals um ca. 1,5 dB{A)
hiher. Aus Larmschutzgrinden scllte:
- Rurzfristig 80 km/h angeordnet werden
- Langfristig eine bauliche Geschwindigkeitsdrosselung durch Versatz oder Insel am Knoten mit
der Nordstralie erfolgen, wie sie auch am dstlichen Ortsrand von Poppenweiler in der
Hochdorfer Strale gebaut wurde.

d) Teilkonzept 4: Geschwindigkeit auf AuBlerortsstrecken

In diesen Fallen liegt die Zustdndigkeit in de Regel beim Land (Bundesstralen auBerhalb der
Ortsdurchfahrten, Autobahn) oder beim Landkreis (KreisstraBen auBerhalb der Ortsdurchfahrten).
Schwerpunkte moglicher MaBnahmen sind:

Autobahn A 81 — Eglosheim und Pflugfelden

Fir die A 81 wurde der Planfall der Stufe 2 des Larmaktionsplans nicht erneut berechnet. Angesetzt
wurde damals eine Begrenzung der Geschwindigkeit auf 100 km/h. Weil sich dadurch fir Lkw nichts
andern wulrde, lagen die Minderungspotenziale bei 1,1 dB{A) nachts und 1,6 dB(A) ganztags. Mit einer
Begrenzung auf 60 km/h flir Lkw ginge eine Senkung um ca. 2 bis 3 dB(A) einher. Ohne ein Lkw-
Durchfahrtverbot wirde aber die Gefahr der Verlagerung von Lkw auf die B 27 deutlich steigen. Mit
Abschluss des Einbaus von Splitt-Mastix-Asphalt, der eine Minderung von -2 dB{A} bewirkt, kinnen die
Berechnungen fir den Autobahnldrm aktualisiert werden. Es ist jedoch zu vermuten, dass die
Betroffenenzahlen sich durch diese MaBnahme nur unwesentlich verringern.

Tempo 60 auf der L 1100 zwischen Nord- und Siidanhindung Neckarweihingen

Die Begrenzung auf 60 km/h wirde 1 dB(A) weniger Larm bringen. Berechnungen nach RLS-80 zeigen
hier nachts mehr als 60 dB(A} an einer Fassadenseite fir 17 Gebadude, in denen 65 Menschen leben.
Aufgrund der Belastungshdhe und der weitreichenden Wirkungen fir den Stadtteil ware hier eine
Erhdhung der Larmschutzwand zu empfehlen, die deutlich groere Pegelminderungen erwarten liee.
Eine Stellungnahme vom Regierungsprasidium muss erneut eingeholt werden.

Bei einer Verringerung der zulassigen Geschwindigkeit sind ferner die moglichen verkehrlichen
Wirkungen zu beachten. Ldngere Fahrzeiten auf der Ortsumfahrung der L 1100 kénnen dem Wunsch
nach starkerer Entlastung der Hauptstraie zuwider laufen. Ebenso kann es im weiteren Raum zu
geringflgigen aber unerwiinschten Verlagerungen von der L 1100 auf die Ortsdurchfahrt der K 1695 in
Poppenweiler kommen.
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3.4.3 Weitergehende Netzhetrachtungen

Priifung Likw-Durchfahrtverbot

Die in der zweiten Stufe des Larmaktionsplans diskutierten Lkw-Durchfahriverbote wurden vom
Regierungsprasidium Stuttgart nur als denkbar erachtet, wenn eine der beiden Autobahnanbindungen
Ludwigsburg-Mard eder Ludwigsburg-Sid zum Meckartal offen bleibt. Damit hatten diese Losungen
lediglich Schwerverkehr zwischen den beiden hoch belasteten StraBenziigen Frankfurter Strabe —
Heilbronner Strafie — Marbacher Strale und Schwieberdinger Stralie — KepplerstraBBe — FriedrichstraBe
umverteilt. Damit schieden diese Ldsungen aus. Alternativ sollte ein Durchfahrtverbat zwischen der
Autobahn und Stuttgart gepriift werden, um die B 27 Stuttgarter Strafe und SchlossstraBe zu entlasten.
Yom Verkehrsministerium des Landes wurde ein Schatzwert von ca. 300 Lkw pro Tag genannt, der
verlagert werden kinnte. Eine stichprobenartige Pritffung mit dem stdtischen Verkehrsmodell ergab
nochmals geringere Zahlen. Selbst bei den 300 Lkw |age aber die LArmminderung unter 0,5 dB(A). Es
ergdbe sich ein erhihter Kontrollaufwand.

Empfehlung: Nochmalige Prifung sobald die Datengrundlage zum Lkw-Verkehr fiir den Regional-
verkehrsplan aktualisiert wird.

Verkehrsentlastung Eglosheim

Zahlreiche Varianten van Umfahrungen oder Entlastungstrecken sowie Tunnelvarianten fir die
Frankfurter StraBe wurden geprift (20). Aufgrund der Eingriffe in den Stadtraum und der Kosten wurde
keine Variantenentscheidung getroffen. Das Projekt hat derzeit keine Aussicht auf eine (baldige}
Realisierung und Finanzierung. Ein Tunnel kann die Larmbelastung nochmals um 3 dB(A) senken.

Empfehlung: Der B 27-Tunnel Eglosheim wird bei der néchsten Aktualisierung des
Regionalverkehrsplans als langfristige Option erneut geprift und der Larmaktionsplan wird angepasst.

Tunnel B 27 in der Innenstadt (SchlossstraBe — Stuttgarter Strafle)}

Eine Studie aus dem Jahr 2006 hatte aufgrund der Kosten und der nur geringen verkehrlichen
Entlastungswirkung keine Aussicht auf Férderung. Eine aktualisierte Studie mit verlangerten Varianten
und Verzicht auf die damals vargesehenen aufwandigen unterirdischen Verflechtungsbauwerke fihrte
zu verbesserten, aber dennoch teuren Ldsungen. Aus Kostengrinden wurde die Studie vorerst
gestoppt. Dieses Bauwerk scheint derzeit nicht finanzierbar.

Empfehlung: Bei einem Zuschlag zur Landesgartenschau 2034 sollten die Potentiale eines Tunnels
abschlieBend geprift und bewertet werden. Bei einer Halbierung des Verkehrs und parallelen
verkehrsberuhigenden MaBnahmen in verbleibenden oberirdischen Stralfen sind Pegelminderungen
von & dB(A) denkbar.

Projekt ZIEL

Die Entlastung der zentralen Innenstadtachse wird weiter verfolgt, nachdem ein Wettbewerb die
Potentiale fiir die Stadtentwicklung aufgezeigt hat. Die MaBnahme kann die Entwicklung ruhiger
Gebiete in der Innenstadt unterstiitzen. Details: hitps.//www ludwigsburg.de/site/l udwigsburg-
Internet/nade/3543851?QUERYSTRING=ZIEL

Beschlisse hierzu werden gesondert im Rahmen des Projektes getroffen.
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Nord-0st-Ring Stuttgart

Das Projekt ist regional umstritten. Fur Remseck a. N. wird als Variante sine Westrand-Briicke
diskutiert, die gaf. mit der ortsfernen Variante des Nord-Ost-Rings in Konflikt steht. Unter
Larmgesichtspunkten kdnnte diese Variante zu Mehrverkehr auf der Aldinger StraBe/Robert-Franck-
Allee und der B 27 flihren. Diese MalBnahme ist daher kein zentraler Bestandteil des Larmaktionsplans.

Empfehlung: Kritische Begleitung der (iberdrtlichen bzw. regionalen Planungen mit dem Ziel,
Zusdtzlichen Verkehr durch Verlagerungen zu vermeiden.

OPNV-Rad-Trasse und Stadtbahn Ludwigshurg

Zeitnah sollen in Ost-West-Richtung der Bus- und der Radverkehr optimiert werden. Dies Vorhaben
wird von der Stadt kurzfristig verfolgt. Ferner ist die Stadt Ludwigsburg an dem langfristigen Projekt
Stadtbahn beteiligt. Federflhrend ist der neu gegriindete Zweckverband. Vor allem flir die Stadtbahn
sind projektspezifische Larmuntersuchungen vorzusehen.

Empfehlung: Mit heher Dringlichkeit weiter verfolgen, um die Potentiale einer Verminderung des

motorisierten Individualverkehrs zu nutzen.

3.4.4 Begleitende Malnahmen

Larmoptimierter Asphalt und Fahrbahnsanierungen
Ein eigenstdndiges Programm flir LOA-D5 wird auBerhalb anstehender Sanierungen aus Kostengrinden
und wegen befilrchteter klrzerer Lebensdauer nicht empfohlen.

Empfehlung: Neuere wissenschaftliche Erkenntnisse und die Einflihrung der neuen Richtlinien flr den
Larmschutz an StraBen sollten abgewartet werden, um die Wirkung des Larmoptimierten Asphalts neu
bewerten zu konnen.

Geschwindigkeitsiiberwachung
Geschwindigkeitskontrollen erfolgen durch die Polizei und den stadtischen Vollzugsdienst. Die Stadt
kontrolliert:

o Stationdr durch feste Anlagen an Hauptverkehrsstralen {mit Ahndung.

e Mobil an wechselnden Stellen im gesamten Stadtgebiet ergdnzend an den HauptverkehrsstraBen
als auch in Tempo 30 Zenen (mit Ahndung). Das mobile Uberwachungsprogramm ist sehr stark
an Unfallschwerpunkten und Gefahrenstellen sowie an Bereichen arientiert, aus denen
Beschwerden vorliegen. Auch im Umfeld stationdrer Anlagen wird ergdnzend gemessen, um
Beschleunigungsvorgdange nach Passieren dieser Anlagen zu vermindern.

o Mobil mittels Display, das dem Kfz-Verkehr die tatsdchlich gefahrene Geschwindigkeit anzeigt und
gleichzeitig statistische Daten (Menge, Geschwindigkeiten) sammelt. Die Displaymessungen
dienen nur der Infermation und haben nachgewiesen erzieherische Effekte, auch wenn
Ubertretungen nicht geahndet werden.
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Die herabgesetzten Hichstgeschwindigkeiten sind anfangs verstarkt zu berwachen. Erfahrungen
andernorts haben gezeigt, dass der Autoverkehr schnell auf die neuen Regelungen reagiert. Es sind
jedoch bis drei Jahre nach Einfihrung von Geschwindigkeitsbegrenzungen noch Minderungen moglich
{19).

Auch an bestehenden Strecken fuhrt die Uberwachung zu Verbesserungen, die Uber die
Larmkartierung nicht nachweisbar sind: die LArmberechnungen gehen davon aus, dass 85 % der
Autofahrer jeweils die zuldssige Hochstgeschwindigkeit einhalten. Das ist oft nicht der Fall {extrem z. B.
an der Odenheimstrale in Poppenweiler). Ferner sind nachtliche Kontrollen eine wichtige Ergdnzung,
denn besenders haufig und beldstigend sind ndchtliche Geschwindigkeitsiiberschreitungen.

Grundsdtzlich sind Geschwindigkeitskontrollen weniger nachhaltig, wenn Straenquerschnitte nicht
entsprechend den angestrebten Geschwindigkeiten gestaltet sind.

Empfehlung: Strecken mit neu herabgesetzter Geschwindigkeit sind anfangs verstarkt kontrollieren. Auf
Dauer sind Stralenquerschnitte mit Oberhéhten Geschwindigkeiten eventuell baulich umzugestalten.
Dies wird bei jeder umfassenden Sanierung oder Neuplanung geprift.

Verkehrserhebungen
Verkehrserhebungen dienen in der Anfangsphase dazu, befiirchtete oder durch das Verkehrsmaodell
thearetisch errechnete Verlagerungen zu prifen und ggf. ergdnzend GegenmaPRnahmen zu treffen.

Empfehlung: Im Bedarfsfall Auswertung der Detektoren an Signalanlagen. Ergdnzend
Messplattenauswertungen bei fehlenden Signalanlagen oder videogestitzte und manuelle Zéhlungen.

Larmschutzfensterprogramm

Schallschutzfenster eventuell in Kombination mit BelUftungsanlagen und verbesserter
Fassadendammung sind vielfach das verbleibende letzte Mittel, um die Menschen zumindest im
Innenbereich zu schitzen. Aus diesem Grund hat die Prifung eines kommunalen
Schallschutzprogramms eine hohe Prioritat. Zur Unterstitzung bieten sich Férderprogramme an, die
erfahrungsgemanl nur bei hohen Fordersatzen auch entsprechend angenommen werden.

Die verscharften Anforderungen des Energieeinspargesetzes an die Isolierung und Dichtheit von
Gebaudehlllen einschliellich der Fenster und Tlren fUhren gleichzeitig zu verbessertem Schallschutz,
50 dass sich MaBnahmen in diesem Bereich sinnvell ergdnzen kénnen. Ein
Schallschutzfensterprogramm ist fliir Ludwigsburg sinnvoll, denn eine nachhaltige Larmminderung dber
andere MaBnahmen ist kurzfristig nicht fldichendeckend und nicht im notwendigen Ausmab erreichbar.
Es ist jedoch von erheblichen Kosten auszugehen, die in der gegenwartigen Lage und dem Zwang zur
Beschrankung freiwilliger Aufgaben bzw. Ausgaben nicht vertretbar sind.

Empfehlung: Uberpriifung der finanziellen Moglichkeiten in den Folgejahren.
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Larmschutzwinde oder -wille

LArmschutzwande und -walle zdhlen zu den aktiven LA&rmschutzmalbnahmen, da sie die
Emissionsquelle abschirmen. Innerstddtisch gibt es kaum Raum fUr derartige Einbauten. Zu beachten
ist, dass ihre Wirkung mit zunehmender Entfernung deutlich abnimmt. Im AuBenbereich dienen sie
zusdtzlich dem Schutz ruhiger Erholungsgebiete. In der Regel ist an den AuBercrisstralien das
Regierungsprasidium zustandig. In der Stufe 2 der Larmaktionsplanung wurden folgende MaBnahmen
untersucht:

o A 81 - Pflugfelden: Aufgrund des Abstands der Bebauung und der Autobahn wirden sehr hohe
Wande bendtigt, um ber die Entfernung berhaupt noch splrbar larmmindernd zu wirken. Dies
wurde aus finanziellen, bautechnischen und landschaftsgestalterischen Griinden verwaorfen (21).

e A 81 - Eglosheim: Sehr hohen Belastungen sind von 60 dB(A) sind nachts ca. 10 Einwohner
ausgesetzt und knapp 300 Perscnen sind insgesamt von hohen Ladrmbelastungen Uber dem
Grenzwert der 16, BImSchV vor allem nachts betroffen. Die ersten beiden Gebdudezeilen am
Finkenweg und an der Johannes-Buhl-Strale sind besonders betroffen. Auf Larmsanierung
besteht kein Rechtsanspruch. Mit der tempordren Freigabe der Seitenstreifen werden bestehende
Larmschutzwdnde erhoht. Der Zeitpunkt ist ungewiss. Im Rahmen einer Sanierung ist fir die erste
Jahreshalfte 2021 der Einbau eines larmarmen Split-Mastix-Asphalts vorgesehen (- 2dB{A}) (
(220,

e Liarmschutzwand B 27 Eglosheim - Frankfurter Strafe: bis zu 4 m hohe Wande auf den
GrUnstreifen wurden untersucht. Die MaBnahme ist nur aufwandig zu realisieren (Baumschutz}
und an den Einmundungen von Nebenstralien werden Unterbrechungen notwendig. Das mindert
die Wirkung. Teilweise bleiben die oberen Geschosse ungeschltzt. Derzeit ist eine solche Wand
{mindestens 500.000 € fir eine Holzwand) nicht finanzierbar.

e | 1100 - Ldrmschutzwand Umfahrung Neckarweihingen: An der Ortsumfahrung von
Neckarweihingen {Leinpfad) sind teilweise die cheren Geschosse durch die geringe Wandhohe
nicht geschitzt. Der Zustand der Wand ist verbesserungsbed(rftig.

e | 1100 - Neckarweihingen Ost: Im Bereich der LaurentiusstraBBe ist kein Larmschutz vorhanden.
Eine Wand konnte nur auf Privatgeldnde errichtet werden. Zwar sind im Bestand keine
Auslosewerte Uberschritten, jedoch sind zahlreiche Persenen oberhalb der Schwelle der
Gesundheitsgefahrdung belastet (vgl. Seite 39f). Bai einer Wand von 4 m Héhe und 200 m Lange
{Holzbauweise ca. 180.000 €} verringern sich die Zahlen auf wenige gesundheitsgefahrdete
Personen. Der relative Aufwand ist hoch, die Verschattung der Grilnbereiche vor den Gebduden ist
erheblich,

e Verldngerung und Erh&hung der Larmschutzwand L 1140 (Umfahrung OBweil-Sid): Die
MaBnahme hat aufgrund der Kosten und der mangelnden Flachenverfligharkeit {Eingriffe in
StraBenbegleitgriin) nachrangige Prioritiat. Uberwiegend sind Planungsrichtwerte iberschritten,
nur flr zwei Gebaude Sanierungslarmwerte.

Neu hinzugekommen ist die gewlinschte Verbesserung der Larmschutzwand an der B 27 in der
Ortszufahrt der Stdstadt (val. Seite 39).

Empfehlung: RegelmaBige Abstimmung mit dem Regierungsprésidium (ber die Moglichkeiten, einer
hdheren Prigrisierung der Optimierung oder des Neubaus von Larmschutzwédnden aufgrund der
verscharften Grenzwerte flr die LArmsanierung.
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Optimierte Signalsteuerung

Die Signalsteuerung liegt in Ludwigsburg bei der Verantwortung der Stadt. Nach der Digitalisierung der
Anlagen haben sich die technischen Bedingungen einer Anpassung der die Signalprogramme an die
Verkehrsverhaltnisse verbessert. Dennoch sind an den HauptverkehrsstraBen sind fast immer
Zielkenflikte zu entscheiden zwischen unterschiedlichen Anspriche zu entscheiden:

e cin moglichst wenig gestorter Verkehrsflusses als Griine Welle,

e die Sicherheit wie z. B. getrennte Grilnphasen fur Kfz und Fuligdnger,

e die Gesamtleistungsfahigkeit von Knotenpunkten,

e kurze Wartezeiten flir querende FuBgidnger,

e ausreichende Grunzeiten fur den Radverkehr,

e Vorrang von Bussen {Busbeschleunigung).

Die genannten vielfdltigen Ansprlche an die Schaltungen, die meist schon verkehrsabhéngige
Steuerung und die generell hohen Verkehrsmengen in Ludwigsburg begrenzen die Spielrdume fur
weitere Optimierungen. An den HaupteinfallstraBen sind die Programme bereits so angepasst, dass sie
den Zufluss dosieren. Damit werden Staus zum Teil die unempfindlicheren Auienbereiche verlagert
und innerhalb der Stadt verringert. Die Signalanlagen dirfen straBenverkehrsrechtlich jedoch nicht als
reine ,Pfortnerampeln® mit dem alleinigen Ziel betrieben werden, Verkehr ganz heraus zu halten und
zu verlagern. Sie kdnnen dennoch gewisse Verlagerungen bewirken. Insbesondere ist dies sinnvoll,
wenn die Einschrankungen zu einer zeitlichen Entzerrung des Verkehrs filhren.

Tempo 30 und Tempo 40 stellen neue Herausforderungen an die Schaltprogramme und deren
Koordinierung.

Empfehlung: Fiir die geschwindigkeitsabhangigen Schaltungen und BusbeschleunigungsmaBnahmen
sind in den ndchsten Jahren ausreichend Mittel vorzusehen.
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3.4.5 Langfristige Konzepte und Strategien zur Larmminderung

Ubergeordnete regionale Konzepte (Verkehrsnetz)

Verkehrsmittellbergreifende Planungen von Bund, Land, Region und Landkreis wirken sich auch auf
den Ludwigsburger Verkehr aus. Die Stadt beteiligt sich regelmaBig {z. B. Bundesverkehrswegeplan,
Generalverkehrsplan des Landes Regionalverkehrsplan, Nahverkehrsplan des Landkreises usw.). In
bilateralen oder gréBeren Arbeitskreisen mit anderen Kommunen erfolgen weitere Abstimmungen. Bel
der Luftreinhalteplanung erfolgt eine enge Zusammenarbeit mit dem Regierungsprasidium Stuttgart,

Die Stadt setzt sich z. B. bei der Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplans und des
Regionalverkehrsplans den 8 streifigen Ausbau der A 81 ein, damit die Umfahrung der stauanfalligen
Strecke nicht mehr so haufig durch das Stadtgebiet Ludwigsburg erfolgt. Ebenso wird die Priifung von
Lkw-Fahrverboten durch Ludwigsburg oder des Tunnels in Egloshaim.

Vor allem durch die intensiven Pendlerbeziehungen, stadtgebietsibergreifende Wirtschafts- und
Kundenverkehrsstrome sowie die zunehmende Bedeutung Gberdrtlichen Freizeitverkehrs muss
verstirkt der Umweltverbund geférdert werden (FuBwege, Rad-, Bus- und Bahnverkehr). Das betrifft
sowoh! den _Quell- und Zielverkehr als auch den Durchgangsverkehr. Nur dadurch kann die
Hauptursache der erheblichen Larmbelastungen - ein zu hohes Verkehrssaufkommen im Stadtgebiet -
nachhaltig abgemildert werden. Die Verlagerung auf andere StraBen im Umland allein kann ¢rtliche
Problembereiche zwar entscharfen, aber das Grundproblem wird nicht geldst: Die Verlagerungen
bedeuten auch die Mehrbelastung anderer Gebiete und meist durch ldngere Wege eine Zunahme der
Gesamtemissionen. Aus diesem Grund setzt sich die Stadt fir die Forderung (ibergreifender Konzepte
im OPNV und im Radverkehr ein. Die nachfolgende Auflistung verweist auf diese Konzepte und nennt
einige der aktuellen Projekte, die in den nachsten Jahren weiter verfolgt werden. Die Konzepte werden
teilweise von Larmuntersuchungen begleitet. Jedoch ist eine konkrete Aussage zur Minderung der vom
Larm Betroffenen nicht moglich. Zudem kénnen die Kosten dieser Projekte nicht allein der
Larmaktionsplanung zugerechnet werden, da sie vielfaltigen anderen Zielen dienen (Luftreinhaltung,
Klimaschutz, sozial vertraglicher Verkehr usw.).

OPNV-Konzept
e Stadtbahn Ludwigsburg incl. Stadtbahnvorlaufbetrieb Markgroningen — Ludwigsburg,,
e zusdtzlicher Bahn-Halt Karlshohe/W&W/Karnwestheim,
e Umhbau des ZOB,
e weitere Optimierung der Busbeschleunigung auch als Voraussetzung, die Folgen verminderter
zuldssiger Hochstgeschwindigkeiten auszugleichen,
o fortlaufende finanzielle Férderung des Stadttickets.

Radverkehrskonzept
e Radschnellweg Ludwigsburg — Waiblingen,
e Radschnellweg Bietigheim - Ludwigsburg — Stuttzart,
e [Innerstadtisch: Radweg AlleenstraBe - Friedrich-Ebert-StraBe und Bildungszentrum West,
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FuBgingerverkehr
e Fortschreibung des Fubwegekonzepts,
e Programm flr FuBgangeriiberwege,
e Im Rahmen der Stadtteilentwicklungsplanung: Begehungen, Mangelanalysen, FuBverkehrs-
Checks.

Parkraummanagement
e FEinfilhrung in der Siidstadt und der Weststadt ca. im 2. Quartal 2021,
e Oststadt: Priifung der Erweiterung und Ausdehnung auf weitere Stadtteile,
e Prifung: Gebilhrenanpassung Bewohnerparken
e Forderung Park & Ride.

Weitere Programme und Konzepte

e Kreisverkehrsprogramm: Fortschreibung im Bedarfsfall bei anstehenden Sanierungen.

e Forderung der Elektromobilitét wie z. B. Ausbau des Netzes &ffentlicher Ladesaulen durch die
SWLB

e Zusammenarbeit mit dem Transport-und Logistikgewerbe

e Verknupfung von Radinfrastruktur, OPNY, Carsharing usw.

e Betriebliches Mobilititsmanagement,

e Siedlungsentwicklung und stadtebauliche Planung zur Fdrderung innerdrtlich integrierter
Standorte fir Wohnen, Arbeit und Einzelhandel. Dazu zahlt auch die funktionsgerechte
Strafiengestaltung (z. B. Vermeiden unangemessen breiter Fahrbahnen} und fir den Ldrmschutz
innerhalb von Wohngebieten beispielsweise Konzepte mit verkehrsberuhigten StraBenrdumen und
Quartiersgaragen. Eines der grundsatzlichen strategischen Ziele des Stadtebaus und der
Verkehrsplanung ist Stadt der kurzen Wege, die durch eine gute Erreichbarkeit zu Full, mit dem
Rad oder mit dem OPNV (z. B. kurze Haltestellenerreichbarkeiten) den Verzicht auf die Kfz-
Nutzung erleichtert.

e Freiraumentwicklungsprogramm usw.

Offentlichkeitsarbeit

Ziele der Offentlichkeitsarbeit zur Larmproblematik sind die Sensibilisierung fiir das Thema, die
Unterrichtung tber die gesundheitlichen Gefahren und (iber mégliche eigene MaBnahmen der
Larmminderung und -vorsorge, insbesondere auch in Hinblick auf das eigene Mobilitdtsverhalten.

Die Offentlichkeitsarbeit geschieht zum einen durch die vorgegebenen Informations- und
Beteiligungsverfahren im Rahmen der Larmaktionsplanung. Ferner werden einzelne MaBnahmen der
Larmaktionsplanung durch Informationsveranstaltungen und -materialien begleitet. Daneben bestehen
zahlreiche weitere Miglichkeiten, (ber die im Rahmen des weiteren Verfahrens und unter
Berlcksichtigung der konkret beschlossenen MaBnahmen zu entscheiden ist. Ein Schwerpunkt ist die
Aufstellung des Larmdisplays.

Fachliche Beratungen kiénnen Blros, Architekten und Handwerker (z. B. Fensterbauer) vornehmen,
gef. nach Besuch von Weiterbildungsveranstaltungen. Fir die konkrete Bauherrenberatung ist in der
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Regel das Einschalten eine Fachburos notwendig, da fur die Festlegung des Ldrmschutzes an
konkreten Fenstern geschossgenaue Nachberechnungen erforderlich sind. Aus notwendigen
Nachberechnungen nach deutschen Richtlinien verflgt die Stadt (ber Daten zu geschossweisen
Larmbelastungen aus denen sich die Schallschutzfensterklassen ergeben. Sie sind um Prognosewerte
zu ergdnzen und vermutlich im Lauf des nachsten Jahres mit neuen Richtlinien zu aktualisieren.

Empfehlung: Die Kenzepte einer nachhaltigen Mobilitdtsentwicklung sind weiter zu verfolgen, da nur sie
auf Dauer die Anndherung der hchen Larmwerte sicherstellen kénnen.

3.5 Zusammenfassung: Manahmen zur LAirmminderung in Ludwigsburg

Auch wenn Geschwindigkeitsbegrenzungen nicht ohne Kosten und teilweise nur nach genauer Prifung
der Auswirkungen auf den Verkehrsfluss und damit vor allem auf den OPNV und die Luftreinhaltung
umsetzbar sind, bilden sie den Schwerpunkt. Andere MaBnahmen sind ggf. weniger nachhaltig {larm-
optimierter Asphalt). Bauliche MaBnahmen sind kostenintensiver, nicht Gberall integrierbar {(Wande,
Walle) oder nur langfristig realisierbar {Tunnelldsungen). Abhildung 5 zeigt den empfohlenen Einstieg
in die Realisierung des Geschwindigkeitskonzeptes mit der Arrondierung bestehender Tempo-30-
Regelungen und Erganzungen von Tempo 40 auf Strecken mit hohem OPNV-Anteil.

Abbildung 5: Kurz- bis mittelfristiges Geschwindigkeitskonzept

LUDWIGBBURG FACHBEREICH
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Mittel- his langiristig ist die Einfithrung von 30 km/h ganztags als Hochstgeschwindigkeit auch auf den

Ubrigen belasteten HauptverkehrsstraBen innercrts zu prifen. Begleitend werden dazu MaBnahmen der

Busheschleunigung und Verkehrsverstetigung auch auBerhalb des Stadtgebietes notwendig. Im

ungunstigsten Fall erhéhen sich die Ausgaben fur den OPNY.

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Gesamtiiberblick Uber die Bedeutung von MaBnahmen und
Konzepten.

Tahelle 9: Priorisierung von Handlungsfeldern im Uberhlick

Handlungsfeld / MaBnahme | Erlduterung | Prioritdt
1. Verkehrsregelnde Malnahmen
Gesamtstddtisches Spilrbare LA&rmminderung bei maBigen Kosten und kurz- bis 1
Geschwindigkeitskonzept mittelfristiger Realisierbarkeit. Hoher Abstimmungsaufwand,
technische Prifungen der Signalschaltungen im Einzelfall.
Lkw-Durchfahrtverbote, geringe LArmminderung bei makigen Kosten und 2
Lenkungskonzepte mittelfristiger Realisierbarkeit. Synergieeffekt fir die
Luftreinhaltung.
Verkehrsverlagerung durch Spiirbare bis starke L d&rmminderung bei hohen Kosten und 3
bauliche MaBnahmen {z. B. langfristigen Vorlaufen.
Tunnel, Umgehungen wie Stellenweise sind Verkehrszunahmen durch Verlagerungen
Nord-Ost-Ring) und gesteigerte Leistungsfahigkeit méglich.
1. Spezifische MaBfnahmen in einzelnen Larmschwerpunkten
Einbau Larmoptimierten Deutliche Ldrmminderung. Begrenzte Haltbarkeit. 3
Asphalts bei Mehrkosten. Nur langfristig realisierbar. Konflikt: auf stark
Fahrbahnsanierungen belasteten StraBen eingeschrankt einsetzbar.
Larmschutzwande oder Wélle | Hoch wirksame | &rmminderung, jedoch aufwandig und 2
wenig verflgbare Standorte.
Optimieren des Begrenztes Potential aufgrund hoher Verkehrsmengen und D
Verkehrsflusses Konflikte mit anderen Verkehrsarten {z. B. querende
Schulwege). Technisch nach Digitalisierung der
Signalanlagen besser umsetzbar.
Umgestalten von StraBBen Geringe his hohe Wirkung. Daueraufgabe mit kurz- bis D
und Knatenpunkten (Fahr- langfristiger Perspektive. Meist Bestandteil weitergehender
rickbau, Radwege usw.) laufender Entwicklungskonzepte {(z. B. STEP)
Larmschutzfensterprogramm | Nur Innenraumschutz. Bemessung der Ddmmung abhéngig 3
__|ven sanstigen MaBnahmen. Derzeit kaum finanzierbar.
1. Ubergreifende Konzepte fiir nachhaltige, multimodale Mohilitat
Diese Konzepte sind Daueraufgabe einer nachhaltigen Mobilitdtsplanung. Dazu zdhlen z. B.: D
e Konzepte fir den Umweltverbund (Rad- und FuBverkehr, OPNV),
o Mabilitatsmanagement, Parkraumkonzepte, Logistikkonzepte
o Verkehrsmittellbergreifende Verknipfung, Fahrzeugverleih,
o Baulickennutzung und Steuerung der Siedlungsentwicklung,
o  Forderung der Elektromobilitdt und umweltfreundlicher Fahrzeuge usw.
Erlauterung Priorititen: 1 = hoch, kurzfristig, 2 = miftelfristig, 3 = langfristig, D = Daueraufgabe
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3.6 Festlegung ruhiger Gehiete und geplante Larmschutzmainahmen

Die Gemeinden sind aufgefordert, ruhige Gebiete festzusetzen. Verbindliche Kriterien fir ruhige Gebiete
gibt es jedoch bislang nicht {23) {24). Naherungsweise kann z. B. auf die Orientierungswerte der DIN
18005 zurlckgegriffen werden, um mogliche Ansprilche an ruhige Gebiete zu beschreiben, die ja vor
allem auch der Naherholung dienen sollen. Am ndchsten kdmen diesen Ansprichen die Gebietstypen
.feine Wohngebiete®, \Wochenendhausgebiete” und ,Ferienhausgebiete®. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 weisen als anzustrebende Obergrenzen flir Verkehrslarm tags 50 dB{A} und nachts 40
dB{A} aus.

Auch die zweite verscharfte Stufe der Kartierung nach EU-Umgebungsldrmrichtlinie kann die Belastung
der ruhigen Gebiete jedoch nicht flichendeckend darstellen, da bereits StraBen mit weniger als ca.
8.300 Kfz/24 h zu Uberschreitungen der Orientierungswerte fihren kénnen. Die
Umgebungslarmkartierung ldsst jedoch erkennen, wo bereits heute mit erheblichen
Nutzungseinschrankungen durch hohe L&rmpegel zu rechnen ist. Daraus lassen sich eventuell
SchutzmaBnahmen ableiten, die jedoch im Vergleich zu hoch belasteten Wohngebieten von geringerer
Prioritat sind. Aus diesem Grund werden derzeit noch keine konkreten MaBnahmen vorgeschlagen, da
der direkte Schutz der Wohnbevidlkerung wegen der zu erwartenden gesundheitlichen Folgen vorrangig
ist.

Als ruhige Gebiete im Sinne des § 47 d Abs. 2 Satz 2 BImSehG, die vor einer Zunahme des Larms zu
schiitzen sind, werden folgende Gebiete vorgeschlagen:

e Landschaftraum OBweil (Hartenecker Feld, Lochwaldgraben, Zugwiesen)

e Naherholungshereiche Kernstadt (Faveritepark, Bliihendes Barock, Salonwald)

e Manrepos / Seedcker

e landschaftsraum ostlich Neckarweihingen

e landschaftsraum Poppenweiler bis zum Lemberg mit Zipfelbachtal

e Grlnzug West (Riedwiesen — Stromberg — Kesseldcker)

In weiteren Planungen, insbescondere der Bauleitplanung, werden diese Festlegungen einbezogen und
im Rahmen der Abwagung berlicksichtigt. Bei einer Nichtberiicksichtigung ist dieses entsprechend zu
begrinden. Ein Grund kann beispielsweise ein unverhaltnismabig hoher Aufwand zum Schutz eines
Gehietes sein {ein Beispiel ware eine Larmschutzwand langs der L 1100 im Neckartal zum Schutz des
Gebietes Zugwiesen). Dennoch werden diese Gebiete ausgewiesen, um in Planungsverfahren mogliche
Konflikte offen zu legen oder Chancen zu nutzen, bei anderen Planungen eventuell kostengilinstig
Freiraume mit zu schiitzen {z. B. Yerwendung von Erdaushub zur Schaffung von Larmschutzwallen).

Potentielle MaBnahmen sind im weiteren Verfahren zu prazisieren. Bei der Fortschreibung von
Flachennutzungsplan und Bebauungsplanen sollten Flachen z. B. fir Aufschiittungen aus
Larmschutzgrinden gesichert werden. Flr strallenverkehrsrechtliche Anordnungen zugunsten ruhiger
Gebiete hat die Bundesregierung jedoch keine Rechtsgrundlage geschaffen.
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3.7 Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Die Anderungen der Betroffenenzahlen fir bestimmte MaBnahmen sind in den wichtigsten
Larmschwerpunkten einzelnen aufgelistet. Derzeit ist nicht absehbar, welche Malinahmen sich
tatsdchlich nach Abstimmen der Rahmenbedingungen {z. B. regionale Abstimmungen und
bergreifende Lenkungskanzepte mit Nachbarkommunen, Abwagung méglicher trtlicher Nachteile von
Geschwindigkeitsheschrankungen} als umsetzbar erweisen.

MNachfolgend wird deshalb flr die Schitzung zundchst davon ausgegangen, dass lediglich die kurzfristig
zur Priifung angesetzten ganztdglichen Geschwindigkeitsreduzierungen sowie maximal die ndchtlichen
Beschrankungen auf jeweils 30 km/h denkbar sind. Viele der weiteren MaBnahmen und langfristigen
Konzepte und Strategien sind jedoch derzeit noch nicht zu bewerten. Enthalten ist ebenfalls gin
Schatzwert fUr die Verringerung des Ldrms der A 81 bei Einbau des geplanten Splitt-Mastix-Asphalts.

Tahelle 10: Yerdanderung der Belastetenzahlen

310 weniger Menschen sind ganztagig sehr hohen Belastungen ausgesetzt und
300 weniger Menschen sind nachts sehr hohen Belastungen ausgesetzt,

260 weniger Menschen sind ganztagig hohen Belastungen ausgesetzt und
240 weniger Menschen sind nachts hohen Belastungen ausgesetzt,

50 weniger Menschen sind ganztagig Belastungen / Beldstigungen ausgesetzt und
100 weniger Menschen sind nachts Belastungen / Beldstisungen ausgesetzt.

In der hochsten Kategorie verringert sich die Zahl der Belasteten:

Ganztagig: von 910 auf 600 Menschen
Nachts: von 1.020 auf 720 Menschen.
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4. Formelle und finanzielle Informationen

Die folgenden Punkte sind bis zum Ende des Beteiligungsverfahrens und der Beschlussfassung durch
den Gemeinderat als vorldufig zu sehen. Nach Abschluss des Verfahrens werden die Anregungen und
Bedenken dargestellt und bewertet. Das Ergebnis der Abwagung und Entscheidung Uber die
RUckmeldungen wird zum Bestandteil des Larmaktionsplans und ggaf. als zusatzliche Anlage beigefiigt.
Die nachfolgenden Punkte werden mit dem endgiiltigen Beschluss des Gemeinderats aktualisiert.

4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

Zunachst wird der Entwurf des Larmaktionsplanes flir die Beteiligung der Trager Gffentlicher Belange
und der Birger ausgelegt. Der Zeitraum flir mindestens vier Wochen zu Beginn des Jahres 2021
vorgesehen. Nach Priifen der Anregungen und Bedenken wird der Entwurf Uberarbeitet und dem
Gemeinderat zum Beschluss vorgelegt (ca. Ende Februar 2021). Das endgliltige Aufstellungsdatum
wird dem Datum der Beschlussfassung in der Stadt Ludwigsburg entsprechen.

4.2 Datum des Ahschlusses des Aktionsplans

Das Abschlussdatum des Larmaktionsplans entspricht dem Datum der Beschlussfassung, da aufgrund
der weiter zu verfolgenden MaBnahmen und Daueraufgaben kein Enddatum genannt werden kann. Es
kénnen lediglich in Abhdngigkeit vom laufenden Beteiligungsverfahren und der Beschlussfassung
durch den Gemeinderat wesentliche Meilensteine und ihre vorgesehene terminliche Umsetzung
festgelegt und nach Ende des Verfahrens an dieser Stelle dargestellt werden. RegelmaBige
Fortschreibungen des Larmaktionsplans sind mindestens im Finf-Jahres-Rhythmus vorzusehen.

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit und &ffentliche Anhérungen

Unter den derzeitigen Pandemiebedingungen ist keine groBere Veranstaltung geplant. Die Blrgerschaft
ist zu den Sitzungen der beschlieBenden Gremien eingeladen. Trager dffentlicher Belange werden
angeschrieben und die Offenlage des Larmaktionsplans wird ortsiiblich angeklndigt (Presse). Die
Plane sind auf der Webseite der Stadt Ludwigsburg eingestellt. Nach Terminabstimmung sind sie beim
Blrgerbiiro Bauen der Stadt einsehbar. Es gibt die Moglichkeiten postalisch, per Mail an
laerm@Iludwigsburg, mindlich im Blrgerbliro oder telefanisch Anregungen und Bedenken zu dukern
oder Fragen zu stellen.

4.4 Bewertung der Durchfithrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird gemaf § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fur die
Larmsituation, ansonsten jedoch regelmaBig nach 5 Jahren Uberprift und erforderlichenfalls
berarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und bewertet.

Die MaBnahmen werden dabei einer begleitenden Wirkungskontrolle unterzogen, beispielsweise:
e Vorher-/Nachher-/Verkehrserhebungen {Verkehrsmengen, Lkw-Anteile},
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e Ldrm- und Geschwindigkeitsmessungen in Einzelfallen {bei verdnderten Verkehrsfiihrungen oder
Geschwindigkeitsbeschrankungen},
e Befragungen zum subjektiven Ldrmempfinden z. B. nach baulichen Umgestaltungen.

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Eine kostenméBige Zuordnung aller Malinahmen, die sich larmmindernd auswirken ist schlichtweg
nicht méglich, da viele MaBnahmen und Konzepte nicht allein den Zielen des Larmschutzes dienen,
sondern auch aus anderen Grinden verfolgt werden. Die bisher erfolgten Anordnungen von Tempo 440
erfolgten z. B. in erster Linie aus Grinden der Luftreinhaltung. Mit der Verbesserung der
Radinfrastruktur und des OPNY, mit Parkraummanagement oder Férderung der Elektromobilitét
werden eine sozial vertragliche Mobilitdt und die Ziele des Klimaschutzes verfolgt. Ahnlich schwierig ist
die Bewertung des Nutzens, da es fUr viele Vorteile eines geringeren Umgebungslarms keine
zahlenmabige Bewertung gibt. Zwar gibt es einzelne Ansatze wie z. B. mittlere Mietverluste in
Abhadngigkeit van der Pegelhdhe und der Betroffenenzahl, aber z. B. Produktivitatsausfalle aufgrund
larmbedingter Schlafstérungen sind kaum zu beziffern. Yermiedene Unfallkosten kénnten jedoch dber
langere Zeit (z. B. vor und nach Einflihrung von Geschwindigkeitsbegrenzungen) ermittelt werden.
Auch Mehrkosten flir zusatzliche Busse aufgrund verldngerter Fahrizeiten liellen sich spater errechnen.
Uber das Verkehrsmodell kénnten veranderte Wegldngen und -zeiten hochgerechnet werden.

Fir die aktuelle Larmkartierung sind bislang externe Gutachtenkosten in Hohe ven ca. 36.000 €
entstanden. Fur die Einrichtung von Tempo 30 nachts in Eglosheim entstanden Kosten in Héhe von ca.
33.000 € fir die Signalumstellung und ca. 12.000 € fir die Beschilderung. Die Kosten fir die
Einrichtung von Tempo 40 auf den bisherigen Abschnitten sind noch nicht komplett zusammengestelit.
Es zeigt sich, dass die Griinen Wellen der koordinierten Signalanlagen nach zu justieren sind, auch
wenn die Eingriffe nicht so stark sind wie bei Tempo 30. Die Intensitdt fir den Aufwand der
Nachsteuerung ist im Vorfeld nicht vorhersehbar, da sie sehr vom Einzelfall abhdngt.

Die Kosten fur die Umsetzung der MaBrnahmen sind erst zu beziffern, wenn Uber die Realisierung der
MaBnahmen entschieden worden ist und Angebote eingeholt werden. Ferner missen im Vorfeld die
Auswirkungen auf den OPNYV Fiir die Realisierung des Geschwindigkeitskonzeptes erhoben werden.

Wesentliche Kostenpositionen fiir die Umsetzung des Geschwindigkeitskonzeptes sind:
e Sicherung des Verkehrsflusses durch angepasste Koordinierung der Signalanlagen,
e FErhebung der realen Fahrzeiten der Busse im Bestand und mit zuklnftig angepasster
Signalisierung,
e Prifen von BusbeschleunigungsmaBnahmen,
e [ErsatzmaBnahmen fUr nicht auffangbare Verlustzeiten im Busverkehr (Fahrplananpassungen,
Fahrzeugheschaffung, erhdhter Perscnaleinsatz).
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4.6 Weitere finanzielle Informationen

Uber die Finanzierung und die zeitliche Splittung der Ausgaben ist derzeit keine Angabe moglich.

Kurzfristig wird vorgeschlagen, die Untersuchungen zur Optimierung des Verkehrsflusses bei Tempo 40
auf der SchlossstraBe, der Stuttgarter Strafle und der FriedrichstraBe zu beauftragen. Dazu werden
derzeit Angebote eingeholt.

Unter Berlicksichtigung hoher Betroffenenzahlen und noch relativ geringen Koordinierungsaufwandes
sollten die Marbacher 5traBe, die Schorndorfer StraBe und die Aldinger Strafe/Robert-Franck-Allee
untersucht werden. Im Vordergrund stehen dabei die Auswirkungen auf den OPNV. Aus
stddtebaulichen und verkehrlichen Grinden sollte auch Tempo 30 in der Wilhelmstrahe zeitnah im
Zusammenhang mit Verbesserungen fiir den Radverkehr untersucht werden.

Sollten ahnlich hohe Kosten entstehen wie bei der Untersuchung in Eglosheim, so waren daflr ca.
100.000 bis 150.000 € anzusetzen. Dies mUsste gesondert beschlossen werden.

Empfehlung: Fir die schrittweise Umsetzung der MaBnahmen des Larmaktionsplans in den nachsten
Jahren sollten jhrlich ca. 100.000 € bereitgestellt werden. Der Bedarf sollte mit vorliegenden
Erfahrungen jedes Jahr Giberprift und angepasst werden.

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

Der Aktionsplan ist im Internet der Offentlichkeit zugdnglich. Er ist zu finden unter:

www ludwigsburg. dellaerm.

Allgemeine Informationen zur Larmaktionsplanung sind zu finden unter:

www lubw. baden-wuerttemberg.de

http./mvi.baden-wuerttemberg.de/de/mensch-umwelt/laermschutz/laermkarten-und-aktionsplaene/

https:/Awww. umweltbundesamt.de/themen/verkehr-
laerm/umgebungslaermrichtlinie/lasrmaktionsplanung

Stadt Ludwigsburg, xx.xx.20xx
(Datunt wird mit Beschluss aktualisiert)
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