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Vorbemerkung

Die im Rahmen der Fortschreibung des LAP durchgefiihrten Berechnungen bestatigen
die Ergebnisse des LAP Stufe 3. Als MaBnahmenvorschlage kommen im Wesentlichen
die Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit sowie der Einbau larmarmer
Beldge in Frage.

Bei einem groBen Teil der vorgeschlagenen Geschwindigkeitsreduzierungen handelt es
sich um MaBnahmen, die bereits im vorhergehenden LAP enthalten waren und auf
Grund fehlender finanzieller oder personeller Kapazitaten noch nicht umgesetzt
wurden. Die aktuellen Berechnungen bestatigen die Notwendigkeit der MaBnahmen.
Viele davon befinden sich bereits in der Umsetzung bzw. wurden im Zeitraum der
Fortschreibung bereits umgesetzt.

Die vorgeschlagenen baulichen MaBnahmen (larmmindernde Belage,
Larmschutzwande) werden in die weiteren Planungen einflieBen und bei anstehenden
Sanierungen berucksichtigt. Direkte Umsetzungen sind auf Grund fehlender
Finanzmittel nicht mdglich.

Rechtliche Grundlagen, Zustandigkeiten

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet die Mitgliedsstaaten, getrennt fir
Ballungsraume sowie fur HauptverkehrsstraBen, Haupteisenbahnstrecken und
GroBflughéafen innerhalb vorgegebener Fristen folgende Aufgaben zu erfillen:
Erfassung und Darstellung des Umgebungslarms in Form von strategischen
Larmkarten, Information der Offentlichkeit Giber den Umgebungslédrm, Erstellung von
Larmaktionsplanen auf Basis der Larmkarten unter Beteiligung der Offentlichkeit sowie
Meldung der Ergebnisse an die EU-Kommission. Erstmals wurden im Jahr 2007
landesweit Larmkarten in reduziertem Umfang (Stufe 1)! erstellt. Seit dem Jahr 2012
erfolgt die Larmkartierung alle fuUnf Jahre mit dem vollen Kartierungsumfang (Stufe 2).

Die Larmkarten und Larmaktionsplane sind mindestens alle funf Jahre zu Uberprifen
und bei Bedarf zu Uberarbeiten.

Auspragung der Larmaktionsplanung

GemaB dem jlingsten ,Kooperationserlass™ des Ministeriums flir Verkehr Baden-
Wirttemberg vom 08.02.2023 sind Larmaktionsplane grundsatzlich fir alle von der
Umgebungslarmkartierung erfassten Gebiete aufzustellen, unabhangig davon, ob

' Stufe 1 (30. Juni 2007 / 18. Juli 2008): Ballungsrdume > 200.000 Einwohner; HauptverkehrsstraRen > 6 Mio.
Kfz/Jahr; Haupteisenbahnstrecken > 60.000 Ziige/Jahr; Gro3flughafen > 50.000 Bewegungen/Jahr



LUDWIGSBURG

Larmprobleme vorhanden sind oder auf dem kartierten Gemeindegebiet
Larmbetroffene ermittelt wurden.

Daruber hinaus ist zu prifen, ob durch die Ausweisung ruhiger Gebiete zum
weitergehenden Ziel der Umgebungslarmrichtlinie beigetragen werden kann, die
Umweltqualitat zu erhalten und eine klinftige Verlarmung solcher Rdume zu
vermeiden.

Im Kooperationserlass wird den Gemeinden empfohlen, flr eine zielgerichtete
Larmaktionsplanung die Larmkartierung tUber den gesetzlichen Kartierungsumfang
hinaus, um weitere larmrelevante StraBen zu erganzen und beispielsweise durch eine
raumlich differenzierte Betroffenheitsanalyse zu verfeinern. Dadurch kénnen Gebiete
mit Mehrfachbelastungen besser beurteilt, die Grundlage zur Identifizierung
potenzieller ruhiger Gebiete verbessert und die Beurteilung von Verkehrsverlagerungs-
effekten, die moglicherweise mit angedachten LarmschutzmaBnahmen einhergehen,
erleichtert werden.

Larmaktionsplan Ludwigsburg

Der Kartierungsumfang der Runde 4 beinhaltet innerhalb des Gemeindegebietes von
Ludwigsburg die folgenden StraBenabschnitte (Karte in Anlage 2):

e Bundesautobahn A 81,

e BundesstraBe B 27

e L 1100 (Neckartalstr.)

e L 1124 (Marbacher Str.)

e L 1129 (Beihinger Str.)

e L 1140 (Schwieberdinger Str. / Friedrichstr.).

Der Empfehlung des Kooperationserlasses folgend werden neben den verpflichtenden
Kartierungsstrecken auch die folgenden HauptverkehrsstraBen mitberlcksichtigt:

e MarienstraBe / AbelstraBBe / UhlandstraBBe /

e SchillerstraBe / Wilhelmstral3e,

e August-Bebel-StraBBe / Kurflirstenstr. / Martin-Luther-Stral3e,

e Schorndorfer StraBe / FriesenstraBe / WestfalenstraBe / Neckargréninger Stral3e,
e K 1692 (Aldinger Str.)

e K 1664 (Lechtstr.)

e L 1143 (Hohenzollernstr.).

Auf der Grundlage aktueller Verkehrsdaten wurde durch das Buro Modus Consult Ulm
ein 3D-Rechenmodell aufgebaut, die Larmkartierung berechnet und eine detaillierte
Betroffenheitsanalyse durchgefiihrt. Die Ergebnisse dienen zur Uberpriifung und
Fortschreibung des bisherigen Larmaktionsplanes von Ludwigsburg.

Ab der Larmkartierung 2022 werden alle Larmkarten in der EU nach neuen,
einheitlichen Berechnungsverfahren erstellt, damit die Ergebnisse zwischen den
Mitgliedstaaten vergleichbar sind. Deshalb sind die neuen Larmkarten nicht mit den
Larmkarten aus dem LAP Runde 3 vergleichbar, gleiches gilt auch fir die Anzahl vom
Umgebungslarm betroffener Personen. Vielerorts werden jetzt deutlich mehr
larmbelastete Menschen ausgewiesen, obwohl sich die Larmsituation zwischenzeitlich
nicht wesentlich geandert hat oder sogar LarmschutzmaBnahmen ergriffen wurden.

Die Ergebnisse der Larmkartierung sind als Tabellen in Anlage 4 beigefligt. Planreihe 1
enthalt die Rasterlarmkarten Tag/Nacht flr das kartierte Gesamtgebiet.
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Unabhangig von der Anzahl der Betroffenen ist flr die bereits bekannten
Larmschwerpunkte zu prifen, inwieweit MaBnahmen aus dem bisherigen
Larmaktionsplan der Runde 3 schon umgesetzt wurden. Darliber hinaus sind fir ggf.
neue Larmschwerpunkte geeignete MaBnahmen zur Lairmminderung aufzuzeigen. Die
Wirkung der MaBnahmen ist gebaudescharf tabellarisch in Anlage 5 dargestellt.

Langfristige MaBnahmen

Langfristig kann eine nachhaltige Reduzierung des StraBenverkehrslarms durch einen
deutlichen Ausbau der Verkehrsmittel des Umweltverbundes erreicht werden.
Dazu gehdren gleichermaBen Verbesserung der fuBlaufigen Infrastruktur, des
Radwegenetzes und des Angebotes im 6ffentlichen Verkehr. Die Erkenntnisse aus der
Larmaktionsplanung sollten deshalb unbedingt in die zuklinftigen stadtebaulichen
Planungen (Bauleitplanung, Mobilitatsplanung) einflieBen.

Als weitere wichtige MaBnahme um langfristig eine Ldrmminderung zu erreichen ist die
offentliche Information und Kommunikation zum Thema Umgebungslarm. Wenn
es gelingt das Bewusstsein eines jeden einzelnen zum Thema Larm zu scharfen, kann
durch Verhaltensédnderung (z. B. verstérkte Nutzung OV, Carsharing) und durch
larmbewusste Entscheidungen beim Kfz (z. B. larmarme Reifen, leisere Motoren und
Auspuffanlagen) der StraBenverkehrslarm reduziert werden.

Ebenfalls als langfristige MaBnahme kann der Neubau von StraBeninfrastruktur zur
Larmminderung beitragen. In diesem Falle ist jedoch eine genaue Abwagung der vom
Larm entlasteten BestandsstraBen zu den durch eine Neubautrasse zusatzlich
verlarmten Bereichen durchzufihren.

Entsprechende MaBnahmen kdnnen zum Zeitpunkt der Erarbeitung eines
Larmaktionsplanes in der Regel nicht hinreichend konkret in die Larmminderung-
splanung aufgenommen werden. Sie stellen trotzdem einen wichtigen Baustein zur
Minderung der von Umgebungslarm betroffenen Kommunen dar und sollten zukinftig
verstarkt Bericksichtigung finden.

Kurz- bis mittelfristige MaBnahmen

Als mittelfristig sind in der Regel alle baulich/konstruktiven Larmschutz-
maBnahmen zu verstehen. Dazu zdhlen MaBnahmen am StraBenbelag, Reduzierung
der Querschnitte, Umbau von Knotenpunkten, Bau von Larmschutzwanden-/wallen
oder Schallddmmung an Gebduden. Aber auch organisatorische MaBnahmen zur
Verstetigung des Verkehrsflusses, zur Verkehrsberuhigung, zur
Parkraumbewirtschaftung sowie die Verbesserung der Fahrzeuge und Infrastrukturen
des offentlichen Verkehrs sind hier von Belang.

Kurzfristig sind in der Regel nur restriktive MaBnahmen fiir den StraBenverkehr,
wie zum Beispiel Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit, zeitliche oder raumliche
Beschrankungen oder Fahrverbote zu nennen. Entsprechende kurz- bis mittelfristige
MaBnahmen kénnen im Rahmen eines Larmaktionsplanes in der Regel hinreichend
konkret in die Larmminderungsplanung aufgenommen und ihre larmmindernde
Wirkung berechnet und ausgewertet/dargestellt werden.

Die Ergebnisse der gebdaudescharfen Wirkungsanalyse der Runde 4 (PLANUNG) sind als
Gebaudelarmkarten x.5 (Tag) und x.6 (Nacht) jeweils nach RLS-19 flr die einzelnen
Rechengebiete ab Planreihe 2 dargestelit.

Die im Rahmen der Larmminderungsplanung Runde 4 fir Ludwigsburg zur weiteren
Beratung / Abstimmung vorgeschlagenen konkreten LarmsanierungsmaBnahmen sind
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nachfolgend zusammengefasst. Eine ausfihrliche Darstellung mit vorhandenen und
geplanten MaBnahmen ist in der Anlage 6 enthalten.

B 27 Frankfurter StraBe, Heilbronner StrafBe

e Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages auf den noch nicht sanierten
Abschnitten

e Zulassige Hochstgeschwindigkeit 40 km/h Tag/Nacht von XXXLutz bis Knoten
B 27/Marienstr./Favoritegarten auf einer Lange von ca. 1.850 m.
B 27 Heilbronner StraBBe, SchlossstraBBe, Stuttgarter StraB3e
e Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages auf den noch nicht sanierten Abschnitten
e Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h Tag/Nacht in den
Abschnitten MarienstraB3e bis Marbacher StraBe und Salonallee bis Gemeindegrenze
Kornwestheim
L 1138 Markgroninger StraB3e
e Einbau eines [armmindernden Fahrbahnbelages von Knoten B 27/L 1138 bis Abzweigung
Strombergstr. auf eine Lange von ca. 550 m.
August-Bebel-Str./Kurfiirstenstr./Martin-Luther-Str., West
e Einbau eines [armmindernden Fahrbahnbelages von Knoten B 27/August-Bebel-Str. bis
Knoten L 1140/Martin-Luther-Str. auf eine Léange von ca. 1.700 m.

e Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h Tag/Nacht von Knoten
B 27/August-Bebel-Str. bis Knoten L 1140/Martin-Luther-Str. auf eine Lange von
ca. 1.700 m.

Marienstr./Uhlandstr./Schillerstr./Arsenalstr./Wilhelmstr., Innenstadt

e Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages von Knoten B 27/Marienstr.
/Favoritegdrten bis KVP B27/Wilhelmstr./Schorndorfer Str. auf einer Lédnge von ca.
1.900 m.

e Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h Tag/Nacht auf der
UhlandstraBe von Abzweigung Blumenstr. bis Knoten Uhlandstr./Schillerstr.
/Hoferstr./Bahnhofstr. auf eine Ldnge von ca. 100 m.

L 1129 Beihinger StraBBe, BottwartalstraBBe

e Einbau eines [armmindernden Fahrbahnbelages von der Marbacher StraBBe bis Ortsschild
Nord auf eine Lange von ca. 1.500 m.

e Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h Tag/Nacht von der
Marbacher StraBBe bis Héhe ,Bottwartalstr. 39" auf eine Lange von ca. 500 m

e Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h Tag/Nacht von Héhe
»~Bottwartalstr. 91" bis Ortsschild Nord auf eine Lédnge von ca. 500 m.

L 1124 Marbacher StraBe
e Einbau eines [armmindernden Fahrbahnbelages auf gesamter Lange von ca. 2.000 m.
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e Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h Tag/Nacht auf gesamter
Lange von ca. 2.000 m.

L 1110 NeckartalstraBe

e Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages von Hbhe ,Laurentiusstr. 26" bis Hohe
«Trollingerweg 7" auf eine Lange von ca. 2.400 m.

e Schallschutzwand in einer Hohe von 4 m 4. GOK von Knoten L 1124/L 1110 bis Ho6he
~Carl-Diem-Str. 23" auf eine Lange von ca. 500 m.

e Schallschutzwand in einer Hohe von 4 m . GOK von H6he ,Neckarhalde 33" bis Hohe
~Spitzacker 5" auf eine Lange von ca. 500 m.

K 1664 LechtstraBBe

e Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages von der Marbacher StraBe bis Ortsschild
Neckarweihingen Nord auf eine Lange von ca. 800 m.

K 1664, Poppenweiler

e Einbau eines [armmindernden Fahrbahnbelages von Abzweigung Nordstr. bis Knoten K
1664/K 1695 auf eine Lange von ca. 350 m.

Schorndorfer Str./Friesenstr./Westfalenstr./Neckargroninger Str.,
Ost/OBweil

e Einbau eines [armmindernden Fahrbahnbelages von KVP B 27/Wilhelmstr./Schorndorfer
Str. bis Ortsschild Ost auf eine Ldnge von ca. 3.300 m.

e Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h Tag/Nacht von KVP B
27/Wilhelmstr./Schorndorfer Str. bis KVP Schorndorfer Str./Friesenstr./Comburgstr. auf
eine Lange von ca. 1.800 m.

L 1140 FriedrichstraBBe

e Einbau eines [armmindernden Fahrbahnbelages von Knoten L 1140/Alt-Wirttemberg-
Allee bis Knoten B 27/L 1140 auf eine Lange von ca. 500 m.

L 1140 Schwieberdinger StraB3e
e Einbau eines [armmindernden Fahrbahnbelages auf den noch nicht sanierten Abschnitten

e Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h Tag/Nacht) von Knoten
B 27/Bahnhofstr./Eisenbahnstr. bis Knoten L 1140/Schlieffenstr./Eglosheimer Str. auf
eine Lange von ca. 1.900 m.

L 1143 HohenzollernstrafBe

e Einbau eines [armmindernden Fahrbahnbelages von Knoten B 27/L 1143/Seestr. bis
Abzweigung Salonallee auf eine Lange von ca. 650 m.

K 1692 Robert-Franck-Allee, Aldinger Straf3e

e Einbau eines [armmindernden Fahrbahnbelages von Knoten B 27/K 1692/Richard-
Wagner-Str. bis Ortsschild Std auf eine Lange von ca. 2.100 m.

e Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h Tag/Nacht) von Knoten
B 27/K 1692/Richard-Wagner-Str. bis Ortsschild Stid auf eine Lange von ca. 2.100 m.
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Ruhige Gebiete

Ein weiteres Ziel der Larmaktionsplanung ist die Prifung, ob Flachen mit einer
zufriedenstellenden Larmsituation vorhanden sind und diese auch fir die Zukunft als
~rfuhige Gebiete" zu erhalten. Prinzipiell besteht keine Verpflichtung im
Larmaktionsplan ein oder mehrere ,ruhige Gebiete" auszuweisen - es besteht
gleichwohl die Verpflichtung, sich im Rahmen der Larmaktionsplanung mit der
Thematik zu beschaftigen und, falls kein ,ruhiges Gebiet" ausgewiesen werden soll,
den Abwagungsprozess nachvollziehbar zu begriinden und zu dokumentieren.

In diese Prifung kdnnen nicht nur auBerhalb der Ortslage gelegene Flachen wie z. B.
Walder, Natur- oder Landschaftsschutzgebiete, etc. aufgenommen werden. Es sollten
auch Flachen innerhalb der Ortslage gepriift werden, die beispielsweise der
nahraumigen, kurzzeitigen Erholung (z. B. wahrend der Mittagspause oder der
Abendstunden) dienen kénnen. Eine Ubersicht (iber potenziell in Frage kommende
Flachen im Gemeindegebiet ist in Anlage 3 zu finden.

Im Rahmen der Larmminderungsplanung Runde 4 werden flir Ludwigsburg folgende
konkrete Flachen zur weiteren Beratung / Abstimmung vorgeschlagen:

e Schlosspark Monrepos / Seeacker
e Favoritepark

e Naturpark West

e Salonwald

e Blihendes Barock/Barenwiese

e Landschaftsraum Neckar

Weiteres Vorgehen

Die Ergebnisse der aktuellen Uberprifung/Fortschreibung des Ldrmaktionsplanes
Ludwigsburg werden nach Vorstellung im Gremium in die 6ffentliche Auslegung
gegeben und gleichzeitig werden die Trager offentlicher Belange beteiligt.

Eine Zusammenfassung der Rickmeldungen aus der 6ffentlichen Auslegung /
Beteiligung TOB mit Beschlussvorschlag sowie die abschlieBende Fassung der aktuellen
Uberpriifung/Fortschreibung des Ldrmaktionsplans Ludwigsburg werden anschlieBend
im Gremium beraten und zur Beschlussfassung vorgelegt.

Das dargestellte MaBnhahmenprogramm dient als Leitlinie fir das weitere
Verwaltungshandeln. Aufbauend auf den bereits beschlossenen MaBnahmen aus dem
LAP Runde 3 erfolgt die weitere Umsetzung des gesamtstadtischen Geschwindigkeits-
konzepts entsprechend vorhandener personeller und finanzieller Kapazitaten.



